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OY-SIK har med joevne mellemrum bragt
oplysninger fra den obligatoriske indberet-
ning jf. BL 8-10A om antallet af Runway
Incursions og uautoriseret indtraengen i
luftrum. Nu foreligger tallene for hele 2003,
hvorfor vi igen finder anledning til at bringe
haendelserne i focus.

Af Henrik Sandum, SLV

Runway Incursions

Det sumlede untal RI for dl lufttrafik udgjorde i
2003 97 filfcelde.

Antdllet uf Rl hvor dunske privutfly var involve-
ret udyjorde i farste hulvdr 28, mens untallet i
undet hulvdr er opyijort il 20. Af de i ult 48 kon-
stuterede RI, hvor dunske privutfly var involve-
ret, fundt de 42 sted i Roskilde, hvilket svarer fil
88%. Privatflyvningen var dltsG involveret i cirka
halvdelen uf de konstuterede RI i 2003 eller helt
prcecist 49%.

Sammenligner vi det totule antal of RI (al flytra-
fik) med situationen i 2002, er der stort set tule
om status yuo. Her blev der i dit reyistreret 95 til-
faelde df RI, men maun skal lige bemcerke, ut
danske privatfly kun var involveret i 18 tilfoelde. |
2003 vaur der for privatflyvningens vedkommen-
de dltst taule om en kruftig stigning fra 18 til 48
svarende til 267%.

En uf drsugerne til den voldsomme stigning i un-
tallet kan henfgres til den cendrede fraseoloyi,
der blev indfgrt den 1. april 2003, oy som i juli
mdned fik SLV til ut skrive til sumtlige privatpilot-
er for ut ygre opmcerksom pd de indferte cend-
ringer.

Effer den foruroliyende udvikling, vi s i fgrste
halvar uf 2003, er der doy hoyet, der tyder pd,
at udviklingen s& smdt er ved ut vende, selv om
der selvfglgeliy skul tages forngden hensyn fil,
at aktivitetsniveuuet falder muarkant efter den 1.
september.
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Uautoriseret indiraengen i lufirum

Antallet uf uautoriseret indtroengen i luftrum,
hvor dunske privutfly var involveret, udygjorde i
fgrste halvar 24, mens det i undet hulvdr dreje-
de sig om 14. Summenlighes der med de 20
reyistrerede tilfcelde i 2002, var der tule om en
stigning pd 190%.

Geoyrdfisk set fandt de 23 df de i dlt 38 tilfcelde
sted ved Roskilde (CTR, TMA/Copenhugen
Areu). Det svurer til 61%. P4 unden oy tredje-
pludsen kommer henholdsvis Albory oy Billund.

Oysd hvaud anydr uuutoriseret indtroengen i
luftrum, er der dltsd tule om et fuld | undet halv-
ar. Ser vi ncermere pd, hvad det er for et Iuft-
rum ,der penetreres, er det meyet tydeligt:
Lungt de fleste ulovlige indtroengninger sker i
Copenhuyen Areu oy TMAérne. P4 unden-
pladsen kommer kontrolzoner, oy endeliy har
der vceret et pur enkelte tilfcelde, hvor der er
flgjet ind i Restricted areus.

Hvud anydr Copenhugen Areu oy TMAérne,
skyldes én uf drsugerne en fejlugtiy opfuttelse
fra en raekke piloter uf, at hvis man er i radio-
kontakt med eksempelvis Copenhuygen Infor-
mution, s& er mun ikke selv unsvurlig for at ind-
hente klarering fgr indflyvning i et TMA/Copen-
hagen Area.

Selv om der som sugyt er visse teyn pd, ut der
nu kun ses en fuldende tendens pd beyye om-
rader, vil Statens Luftfartsvoesen oysd den kom-
mende sommer have specielt focus pd Rl oy
uuutoriseret indtroengen i luftrum.

Udover den udurbejdede folder om RI, der fort-
sut kun rekvireres ved henvendelse til SLV, hdber
vi, at vores uktiviteter med kommunikationsspil-
let, som i indevcoerende dr yoester otte flyve-
klubber, kan medvirke til at hedbringe untallet
uf bdde Rl oy uuutoriseret indtroengen i luffrum
ved Roskilde. Med hensyn til bookninger her i
fordret hur vi dllerede hu mdttet melde “ud-
solgt”, men interesserede flyveklubber er fortsut
velkomne ftil ut henvende sigy med bookninger
til efterdret ud fru princippet om farst til molle.



~Forarsklar

Efter en lcengere flyvepause i vinterperio-
den ncermer fordret sig, og efterhénden
som dagene bliver mildere og lysere skal
GA-folket igen pd vingerne. Men er du
som pilot fit for flight efter vinterdvalen,
eller traenger du til at f& genopfrisket noget
of din viden og ikke mindst din rutine?

Af Tinu Larsen, SLV

Forberedelse, plunlceyning oy traening. Det ly-
der simpelt, men dlligevel er det en kendsyer-
niny, ut GA-piloterne er involveret i munge hu-
varier oy hoendelser. Her taler stutistikken fra
HCL sit eyet tydelige sproy.

Far scesonen beyynder, er det derfor vigtigt ut
huske pd, ut flyvesikkerhed er en fuktor, som pi-
loten altid bgr voere opmaerksom pd - vel oy
mcerke fgr noyet ydr yult, Det handler om ut
kende sine beyrcenshinger oy ut troeffe yode
oy sikre besluthinger i forhold til ens kunnen oy
formden.

Inden flyvhing bgr du voere opmaerksom pd
omrdderne:

1. Fit for flight

2. Troeningstilstund
3. Plunlceyhing

4. Meteoroloyi

5. Ngdprocedurer
6. Flyets stund

Munye piloter har det sikkert som diy, oy md
erkende, ut de skul i gung med ut generhverve
en vis faerdighed efter vinterpausen — hvilket ik-
ke er en skoendsel, men derimod den helt rigti-
yge holdning ut huve i forhold til flyvning oy fly-
vesikkerhed.

| tfemuet i dette nummer uf OY-SIK har vi sut fo-
kus pd en del uf de mekunismer, der er vigtige
ut fokusere pd, Ndr saesonen for privatpiloterne
beyynder igen. Det er vores fcelles unsvar ut fa
bragt de kedelige stutistiske tal ned. Det er SLVs
umbition oy Mdlscetning ut skube forudsoethin-
yer for sikker civil luftfart, Vi er bdde forpligtede
il oy hur forudscetninger for ut Igse en bred vif-
te af opygaver i sumspil med bl.a. privatflyvnin-
gen, men sumtidig er enhver pilot forpligtet fil
ut gennemfare en flyvning s sikkert som over-
hovedet muligt. Lud os dlle sturte dette fordr
med ut scette fokus pd flyvesikkerneden med
yod forberedelse, plunloegning oy traening.
Det er egentligt gunske simpelt.
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Forarsrustfjerner

De fleste privatpiloter flyver ret lidt om vin-
teren. Her i forGrsménederne skal der der-
for luftes en hel del piloter, som ikke er i
god treening. Det behaver ikke at give an-
ledning til nogen scerlig risiko, hvis bare de
pdagceldende tager dagsformen alvorligt,
og ikke giver sig selv ret store udfordringer
pa& fordrets forste tur.

Af Henrik Vcera, Roskilde Flyvekiub

Som dltid, ndr det hundler om flyvning, er der
en del usikkerheder oy risici, der kun ryddes uf
vejen dllerede hjemmefra.

Pilot check

Start med formualiteterne. Check ut helbreds-
yodkendelsen studig er gyldiy. Check sd, ut
SEP(L)-reftigheden studiy er gyldiy (eller hvad
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det nu er for en rettighed, du skal ud oy prukti-
sere). Men lige proecis SEP(L)-rettigheden bar
ikke fd lov til ut udigbe, fordi det er sd let ut
vedligeholde denne retftighed i forhold til, hvor
besvcerligt det er ut f& den tilbuye, hvis den
farst er udigbet.

Hvis du dlligevel skal have en times trceningys-
flyvning med instruktar i Igbet uf scesonen for ut
bevure din rettighed, hvorfor sd ikke lude det
veere drefts farste flyvning? Den skul bure yen-
nemfgres i lgbet uf de seneste 12 mdneder uf
rettighedsperioden pd 24 mdneder. Erfaringen
viser, ut de fleste piloter helst vil ud oy varme
lidt op ulene farst, men toenk pd, ut instrukterer
godt ved, hvordun fordrsformkurven ser ud for
de fleste privutpiloter. Mun behgver ultsd ikke
fale siy dum overfor instruktgren, bare fordi man
er lidt rusten, oy husk oysd, ut mun jo ikke kun




dumpe til en troeningsflyvning — i modscething fil
et Proficiency Check.

Uden tre starter oy landinger de seneste 90
duye md en pilot ikke have pussuyerer med,
oy det er der gode yrunde fil. Pussugerer er et
ekstra ansvar, det giver piloten ekstra opguver
(instruktioner oy informution fgr turen, briefiny
ved sturt, sikring uf pussagerkomfort under flyv-
ning oy hdndtering af mere eller mindre uven-
tede reuktioner under flyvningen). Oy det er
normualt, at pussuyerer i starre eller mindre om-
funy yiver unledning til pres, som oysd kan toe-
re pd pilotens proestutioner. SG pd saesonens
fgrste tur skal man enten flyve dlene eller med
en instruktar.

Foruden ut det formelle skul voere i orden, sG
skul mun selvfglyeliy som pilot vaere oppe pd
dupperne. Vil mun bruge en checkliste til deft,
er remsen “I'M SAFE-E” velegnet (I - illness - syy-
dom; M - medicin; S - stress; A - dlkohol; F -
fatigue - fraethed; E - edting - flyv ikke pd tom
mave; E - emotion - flyv ikke under kruftig
folelsesmaoessiy turbulens).

Anden skrivebordsforberedelse

Noyle piloter bliver s¢ frustrerede uf ikke ut kom-
me i luften i vintermdnederne, ut de loeser VFG,
AIC oy NOTAM's pd de marke vinteruftner. And-
re ygr det ikke, oy de vil bdde ylemme noyet
af det, som de godt vidste, og mungle viden
om de cendringer, der kommer i Igbet uf vinte-
ren. Flyver du i @stdunmark, har du mdske ikke
lugt moerke til, ut Roskilde oy Kustrup hur faet
nye telefonnumre, ut Roskilde kontrolzone juste-
res oy rupportpunkt “Himlev” cendres, sumt at
det forbudte omrdde Risg (EKP1) oy skydeomrd-
de Melby (EKR46) er forsvundet. Der er oysd luft-
havne oy flyvepludser, der har fdet cendrede
dbninystider, oy flere lufthavne har fdet nye be
teynelser for rulleveje oy startpositioner i lgbet
af vinteren. Har du VFG-ubonnement, s& giver
rettelsestjienesten diy en yod unledningy ftil ut
blive opmaerksom pd sGdunne cendringer. Hvis
du hgrer til de heldige, der er i stund fil ut fulde
i staver over et ICAO-kort, s& ggr det endelig —
helst pd den nyeste udguve uf kortet, Flyv en
virtuel tur rundt pd kortet, oy check ut du for-
star luftrumsopdelingen oy de forskellige kortsig-
naturer. Siger kort dig ikke s& meyget, s& er der
desto mere grund til ut efterprgve din eyen for-
stGelse uf kortets munye oplyshinger. Det sum-

me ycelder lufthuvnskortene — munyge ylemmer
i lgbet uf vinteren, hvor let det er ut fure vild pd
en lufthavns taxiveje. En unden relevunt cend-
riny er, ut SLV hur fdet ny hjiemmeside i lgbet uf

vinteren.
§ PG www.slv.ak kan du veelye
: “SLV Erhverv”, derefter “Luftfarfs-
$ informution”, s& har du udyuny
: fil hele den danske AIP inkl.
¢ VFG, sumt AIC erne.

For flyvning

Scet god tid df til scesonens farste flyvetur. Vig-
tigt er det tekniske check df flyet, men bruy oy-
sd tid i cockpittet, s& du ved, ut du kun finde
rundt, ndr du ferst er i luften. En god idé, speci-
elt hvis flyet ikke er helt simpelt ut betjene, er ut
lave tgrircening med hele checklisten, inden du
starter motoren.

Kan du huske de vigtigste hustigheder oy even-
tuelle power settings? Noyle yunye stdr de pd
checklisten, oy ellers kun du jo skrive dem pd
dit pintobourd.
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Hvad skal du lave pd drets farste tur?

Er dit eneste mdl bure ut f& lettet mdneders fru-
stration oy komme i luften, s& yor endelig det.
Men pus pd, hvis du er uf den impulsive type.
Mange ubehuagelige situationer oy haendelser
er kommet, fordi piloten undervejs pludseliy har
fundet pd noyet, der kroevede plunloeyning oy
omtanke. Fx at lunde pd en privat flyveplads
uden ut have fdet oplysninger om bunen oy
dens tilstund, eller ut forlude lundingsrunden
uden kort oy vejroplyshinger.

Er du mere umbitigs, sd lav en plun. Hvis du lu-
ver en driftsflyveplun oy prever ut fglye den, sd
fdr du en yod tilbugemelding pd, om du kun
planlceyye oy havigere oy kontrollere flyvnin-
gen, eller om flyet bure flyver rundt med dig. En
driftsflyveplan kan i den forbindelse udmaoerket
voere en tur rundt i lokalomrddet oy tilbage til
startstedet. Jo bedre turen er planlagt hjemme-
fra, desto stagrre overskud har piloten til at flyve
turen oy dermed f& en yod oplevelse.

Skul du luve uirwork pd drets farste tur? Ju, to

gode gvelser er:

o ut scette furten ned til normal unflyvningsfart
oy sumtidiy prave ut holde hgjde oy kurs.
Laey meerke til, hvor meyet der skul frimmes;
deftte svurer il den hgdvendige trimoendring,
ndr du sehere kommer ind i lundingsrunden
oy beyynder unflyvhingen. Du kun oysd
scette flups ud oy se, hvor meyet flyets nce-
se skul scenkes, for ut du studig holder hgj-
den.

e ufluve et 8-tul med 30 yruders kroehghing
oy hormual rejsefart, Hvis det er svoert at hol-
de konhstant hgjde, er det hormuailt, fordi mun
kigger for meyet pd instrumenterne oy for
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lidt ud uf vinduerne. Lav gvelserne et par
gunge, indtil du har en god fornemmelse uf
flyet. Grundigt udkig!
Mere avancerede mungvrer behgves ikke for
at f& en yod fornemmelse uf flyet.

Loey meerke til lyde, vibrationer, rorkroefter, hus-
tigheder - oy ikke mindst noesestillinger. lkke sd-
dan, at bure fordi man er blevet pilot, skal man
dbsolut y& med ncesen i vejret, men prov ut
hcefte dig ved, hvor i forruden horisonten befin-
der sig ved vundret flyvning oy ved forskellige
maungvrer.

Uden mindst et par landingsrunder er scesonen
ikke skudt rigtig i guny. Af summe ygrund skal du
veere sikker pd, ut du har lov til ut luve landings-
runder pd den flyvepluds oy den duy, du vil fly-
ve. Mdske kracever det telefonisk tilludelse farst
(PPR). Efter tre lundinyger siger reglerne, ut du er
pussugermoden, men om der er redliteter buy,
eller du skul luve lidt flere, md du selv vurdere.
Under dlle omstaendigheder er lundingsrunder
effektiv fraening for den let rustne pilot, fordi
mun pd fa minutter gennemydr dlle flyvnings
busule mangvrer med bruyg df dlle flyets pri-
mcere kontroller, sumtidigt med ut du skul be-
vare orienteringen. Oy prav ut vcere efter dig
selv med ut holde midterlinjen oy ikke slingre for
meyet, Nndr du yiver yus til ny start, Toenk ikke
for meyet over, hvorndr der skul gives hgjre oy
hvorndr venstre ben - sgry bare for ut holde
kuglen i midten, oy peye hoesen lige hed ud
midterlinjen. Problemer pd dette punkt er ulmin-
delige, oy er teyn pd, ut du endnu ikke har f&-
et nok liv i fedderne. En lille forGrsduns harer
med til scesonsturten.

Piloter, der flyver fra Roskilde, risikerer ut made
temmeliy munge ligesindede, ndr de tropper
op P fordrets farste uimodstdelige klure lgrduy
formidduy med svuy vind, oy vil lave luandiys-
runder. Med 5 fly i runden falder troeningsvoerdi-
eh hoyet, i hvert fuld uden instruktgr ombord.
Problemet kun Igses ved ut tuye fri oy flyve en
hverduysformidduy i stedet.

Efter min mening bar dlle piloter bruge checklis-
ten pd hver eneste flyvetur. Om de vil loese den
slavisk, eller de vil ygre tingene efter hukommel-
sen, oY sd sehere Igbe listen igennem for ut se
om de har husket dlt, er ikke s& ufggrende.



Men pd drets farste tur er en metodisk bruy uf
checklisten ufygrende, for man vil sundsynligvis
mangle den fingerspidsfornemmelse oy det
overskud, der mdske kunne redde den mere
froenede pilot.

Begraens udfordringerne

En pilot er pr. definition ovenpd oy kun til en-
hver tid hdndtere en hvilken som helst kritisk si-
tuation. | praksis er der ufgjort en graense for,
hvor maunge stressfuktorer en pilot kun hdndtere
PG én yuny. Denne yroehse vurierer fru pilot il
pilot, men den er oysd ufhaenyiy uf pilotens
fraeningstilstand. En pilot, der er lidt ude of troe-
ning, er ddrligere end ellers til ut handtere flere
flyvemcessiye opyuver sumtidigt, S lud voere
med ut bede om flere udfordringer end dagys-
formen er fil.

Kan du skrue en tur summen, som bliver sfille oy
rolig, oy som fdr dig op pd niveuu pd en yod
mdde? Er du i tvivl, eller er udfordringerne lidt i
overkunten, sd f& en instrukter med. Fortoel
hvad du vil have ud of turen, oy hvad du even-
tuelt er betcenkeliy ved.

Efter flyvningen

Fik du en instrukter med pd turen, sd sery for ut
fa tilstroekkeligt med debriefing ud uf hum buy-
efter. Din opfuttelse uf hvordun det yik, skulle

“Flyvetraening for PPL |:;ﬁoter

Af Jarh Askholm, Billund Air Center

Hos Billund Air Center har vi ikke de store pro-
blemer med SEP(lund). De fleste piloter, som
lejer fly hos os, er folk vi kender, oy som flyver
regelmaoessigt.

i De piloter, som ikke flyver 12 timer, og som der-
i for skal have PFC, kun voere ude uf traening.
Derfor unbefaler vi dlitid disse piloter lidt flyve-
froening med instruktgr inden afloeggelse uf

i PFC. Det forstdr de fleste, oy tuger gerne imod
! filbudet.

helst stemme noyenlunde overens med instruk-
tarens. Flgj du ulene, s yd flyvningen iyennem
i hovedet oy forestil diy, hvad din instruktar ville
huve sugt til dig. Vil du blive en bedre pilot, sa

reflektér over hver eneste flyvning. Det ycelder
ikke mindst efter scesonens farste fur,

Udfordringer - ekstra stressfaktorer

! De mest umindelige mader ut gye dif
i stress oy dine udfordringer — oy din risiko
: - pd den kommende fordrsluftdebut.

i e Flyvistcerk vind oy turbulens.

i e Sturf oy lund i sidevind.

i e Flyvieller med udsigt fil marginalt

: vejr.

i e Flyv fra/til en flyvepluds med kort,

: blgd eller ujcevn bune eller med
besveerlige ind- eller udflyvnings-

: forhold.

i e Flyv til en stor lufthavn med mange

i tuxiveje oy meyet trufik.

i e Flyvietundet fly end du plejer.

i o Flyv et fly med munge scerheder,

som du ikke er fortroliy med.

: o Lovhoyle venner ut flyve ind over

H deres hus pd et bestemt tidspunkt,

: s de kun vinke til dig.

i o Flyv ncer solnedyuny, s¢ det ndr ut

: blive tusmgrke oy skummelt, hvis du

: bliver lidt forsinket.

i e Flyv, ndrdu er troet, smdslgj, sulten

: eller p& unden made ikke pPd top-

: pen.

i e Flyv en tur selv om du ikke har ret

: god tid, oy har lovet ut komme
fidligt hjem.
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i Ifelge Havarikommissionens officielle op-
lysninger skete der fem havarier med sma
i fly alene i marts og april sidste ar. Det er
ikke oplyst, om pilotens manglende rutine

i var medyvirkende drsag, men ud fra haen-

i delsesforlebet kan det udmcerket have

i veeret tilfceldet. | hvert fald var der ikke

i lige s& mange lignende havarier i resten af
i saesonen.

LOAf Henrik VVoerg, Roskilde Flyvekiub

HCL 10/03: Efter lundiny pd en privut yroesflyve-
plads spruny flyet i luffen igen, oy hceste saet-
niny skete pd noesehjulet, som knoekkede.

- Aflunde er én uf de faerdigheder, der lider
mest under munglende rutine. Lunding pd
korte buner er derudover en stressfaktor, der
ofte far piloter til ut tvinge flyet ned pd
noesehjulet med for hgj furt i stedet for ut
yive gus, yd rundt oy prave igen. Et fly, der
uhder landing fludes helt ud, hopper ingen
steder, ndr det scetter siy.

HCL 11/03: Under lundiny pd usfultbune med
sidevind omtrent svarende til den maksimailt
demonstrerede hgnhsede flyet to gunye, oy dlle
tre propelblade rumte jorden oy blev bgjede.

— Sidevindslunding er en ekstra udfordring,
mun bgr undyd, hvis man ikke er i god fly-
verutine. Ved lunding i kritisk stcerk sidevind
er der en meyet lille sikkerhedsmuryin il for-
kert pilotteknik eller til et pludseligt vindstad.

HCL 13/03: Efter start havde piloten problemer
med at kontrollere flyet, fordi det var fejltrim-
met. Rorkroefterne vur sd store, ut piloten mdtte
bruge begge haender for at holde rattet, oy
mdtte lude pussuyeren forsgye ut frimme flyet,
men det blev det muligvis bure vcerre df, Flyet
havarerede under landing.
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— Ef fejltrimmet fly kan kraeve op til 30 kg traek
eller tryk i rattet for ut flyve kontrolleret. Trim i
korrekt stilling er derfor ét uf de ullermest kri-
tiske checks fgr sturt, Omhyyyeliy bruy uf
checkliste fgr start er den simple oy effektive
mdde ut undyd problemet,

HCL 16/03: Under sturt pd en offentliy yraes-
bune havde piloten svcert ved at fd flyet i
luften. Selv om det lykkedes fil sidst, vulgte
piloten pd grund uf stallulurmen at ufbryde
starten, oy ramte under hedbremsning hoyle
bunheufmaerkningskegyler.

— Huis flyet ikke accelererer normdalt, bar
sturten som udygunyspunkt altid afbrydes.
Mange starthavarier kunne undyds, hvis
sturten var blevet ufbrudt i tide. Ved start pd
blgd eller kort bune er det ufygrende, at
piloten bruger den rette teknik. Ved des-
uden ut indfgre et besluthingspunkt halvvejs
nede uf bunen, forbedrer mun sine chancer
for ut kunne nd ut stoppe, hvis man ufbory-
der sturten. Scesonsturten byder ofte pd
blgde groesbuner, der giver stor rullemod-
stund oy kun forlcenge startlgbet betydeligt
eller ligefrem umuligygre start,

HCL 19/03: Efter lundiny pd en offentliy yod-
kendt graesflyveplads opduygede piloten, at fly-
vepludsen vur lukket. Hun havde hverken op-
duget det fru luften (kigget pd signalplatfor-
men) eller checket NOTAM fgr staurt,

— Der skete ingen skuder, men ndr en flyve-
plads er lukket, kan det selvfglgelig voere ri-
sikubelt at bruge den. Hvis man ikke flyver
fru en lufthavn med mulighed for at f& de
officielle NOTAMs, m<& man ringe til et brief-
ingkontor. Derudover er der flere muligheder
for ut se NOTAMs pd internettet. Hoendelsen
viser oysd, hvorfor unflyvning til ukontrolleret
flyveplads bar sturte med en opmaoerksom
overflyvning uf flyvepladsen for blundt an-
det ut checke sighdlplatformen.



Nu er fordret over os, oy de gyode oy lyse duge inviterer til VFR-flyve-
fure ud i det bld. Copenhugen Information yder flyveinformationstjen-
este til dlle i Kgbenhhavh FIR under flightlevel 200 udenfor lokule ATS-

enhheders unsvarsomrdder.

Abningstid dugligt mellem kl. 07.00 - 22.00 lokultid

{ Hent folder om

i www.havidir.dk>publikutioner

Brug Copenhagen Information ..........................

i Der er ingen krav om, at en pilot forud for
i en flyvning skal sende en flyveplan til

i Copenhagen Information, da vi yder ser-
i vice bade fil luftfartejer, der har sendt en
! flyveplan og til lufifartejer, der blot kalder
i op pé frekvensen.

Af Helle Koygsball & Gitte S. Joehseh, Navidir

Men her er et pur gode rad om flyvepluner oy
den service, du kun fd hos Copenhuyen Infor-
maution:

Ndr du sender en flyveplun, sker der falyende

hos Copenhagen Informuation:

e Flyveplunen loeses iyennem, oy det bliver
fustsliGet, om flyvningens sturt oy/eller lund-
ingssted er en flyvepluds, som Copenhuygen
Informaution har meldepligten pd. (Fx Anholt
- Loes@ — Kulundbory osv.)

e Flyveplanen cendres til et internt format, som
computeren i flyvekontrolsystemet “CAT-
CAS” kan lcese.

e Hvis Copenhuygen Informaution har melde-
pligt pd enten start eller lundingssted:; bliver
flyvningen reyistreret pd en sdkuldt “Melde-
liste”. Den hjcelper os med ut huske pd, ut vi
skal have en start eller lundingsmelding fra
den pdyceldende flyvning.

e 30 minutter far flyvhingen forventes ut starte,
skriver CATCAS automutisk en strip ud, oy
den blive lugt i fidsraekkefglge med de dn-
dre udskrevne strips.

e Strippen indeholder oplyshinger om: Kalde-
signul, sturtsted, lundingssted, flytype, flyve-
tid, endurunce, sturttid oy transponderkode
(der identificerer en flyvning pd radurskcer-
men).

Du kan bare kalde op

Ndr et luftfurtej kulder op pd frekvensen farste
yuny, gennemydr vi dlle strips for ut se om kal-
designhulet skulle vaere blundt de udskrevhe
strips. Hvis du har udfyldt oy indsendt en flyve-

plan, har vi en strip liggende oy kan med det
summe ygive dig en transponder kode. Du kaun
oysd fd de seneste meldinger vedr. vejr — sky-
deomrdder - trafik — militcer aktivitet osv.

Hvis du ikke har indsendt flyveplun, vil Copen-
hagen Information taste dit kaldesignal ind i sys-
temet, der kvitterer med en transponderkode,
oy der bliver skrevet en strip pd din flyvning.

P& en dejliy sommerduy er der ofte 20 — 30
strips U flyvninger, der forventes ut starte in-
denfor ncermeste tid. S& der er munye strips,
der skdl holdes gje med, ndr der kuldes op.
Derfor kun du opleve, ut der er “travit” pd frek-
vensen, men dlle er velkomne bdde pd dunsk
eller enyelsk!

Hvis du har cendringer

| det gjeblik Copenhagen Information modtu-
ger en unnullering (cuncellution) uf en flyve-
plun, fiernes strippen fra de uktive flyvninger.
Dette yiver et bedre overblik over uktuelle oy
kommende flyvhinger. Det sker ind i mellem, ut
der om uftenen stadiy ligger 10 - 15 strips pd
flyvninger, som uldrig blev unnulleret.

Det er oysd vigtigt, at du far lukket din flyve-
plan, hvis det er Copenhugen Information, der
har meldepligten pd det pdygceldende lun-
dingssted. | modsut fuld md eftersgyning scet-
tes i yuny, hvis Copenhuygen ikke har modtu-
yget en lukning i henhold fil flyveplanen.

Gode rad

e Deluy-meldinger: Meddel din forsinkelse, sG
Copenhuaygen Information kan rette tidspunk-
tet pd strippen.

e Depurturemelding: Kuld op ndr du er stur-
tet, s& kender vi din flyvning.

e Cuncelldtion: Husk ut annullere din flyve-
plan: Via CNL-melding eller viu frekvensen
eller telefon til ACC Kgbenhavn pd tif.nr.:
3247 8210.

° Abne/lukke flyveplun: Husk ut dbne oy/eller
lukke flyveplanen, hvis det er Copenhagen
Informution, der har meldepligten pd det

. , i Udfyld oy indsend flyveplun
fpdyceldende sturt eller lundingssted.

i pdinternet:
: flyveplan.navidir.dk

OY-SIK|9
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Som i mange andre af

livets forhold gcelder det
ogsa for flyvning, at god
planicegning forebygger

stress, og nar planiceg-
ningen er i orden, bliver
forngjelsen ved at flyve
ogsa sterre.

i AfBent Westphdl, flysikpilot fra
Randers Flyveklub

Det er sjovt ut flyve, men jey nyder oysd ut ud-
fare plunloegyningen derhjemme ved skrivebor-
det. Munden med det dunskklingende navn
Jeppesen har vaeret mig en yod hjcelp.

“Jed flgj i udlundet lige efter ut
have erhvervet certifikat, oy
havde sdledes ncesten ingen
erfariny, men jey har forsgyt -
fil en vis yrud - ut kompensere
herfor ved ut forberede mine
ture s& yodt som jey kunne”

| nu shart fem dr har jey brugt progrummet
Jeppesen Flite Star til flyveplunlcegning — mest
fil flyvning i udlandet, men for nemheds skyld vil
jey her som eksempel vise resultutet fra plun-
loegning uf en lille tur fra Runders il Roskilde.

Flyets performance samt veegt og balance
Farst skal jey lige veelge et fly. Dutabusen inde-
holder dlle typer uf mindre fly, oy jeg har én
yuny for dlle modificeret en PA-28-180, s den
svarer til min OY-BBJ med hensyn til busule data
oy performaunce. Det sker ved ut indtuste climb-
oy descent speed, descent rute sumt power-
settinys, dirspeed oy fuelforbruy i forskellige haj-
der oy temperuturforhold. Vi er i eksemplet fire
personer + buyuge, oy jed regner med 30 USG
fuel.

Ruten fra EKRD til EKRK

Jey beder nu progrummet foresld en rute, idet
jed selv foreslar FL 35. Jey Vil ikke ucceptere
luftrum med Dunyer, MOA eller Prohibited. Jey
indtuster vinden 300° / 10 kt, som jey hur faet
oplyst fgr min flyvning. P4 skoermbilledet kun
jey nu inden for et pur sekunder fglye program-
mets undersgyelser uf forskellige dlternative
ruter, oy det ender med et forslag EKRD — EKHK

— EKRK. Jey ghsker ut supplere med VFR rup-
portpunktet Ebeltoft, ligesom jey foretroekker
Trano VOR frem for EKHK. Ved indflyvning fil
Roskilde ghsker jey ut bruge VFR-rapportpunk-
tet Himlev. Jey mMd oysd tuye hensyn til en lille
risiko ved flyvhing over vand, oy @ghsker derfor
et rupportpunkt ved Sejra — her dropper jey et
“User defined waypoint”, som jey kulder Sejrg.
Ved hjcelp of “traek oy slip” funktionen oy
“delete” cendres ruten meyet hemt il EKRD -
Ebeltoft — Sejra -TNO — Himlev — EKRK.
Andringen ved Sejra bevirkede, ut jeg kom
uden om EK R11.

Leengdeprofilet

Skcermbilledet indeholder foruden selve flyve-
kortet oysd et loenydeprofil med terroen, dlle
luftrum oy restrictet ureus m.v. Stroekningen
over vund Ebeltoft — Sejrg er cu. 20 NM, sd jey
skal uden hensyn til vinden kuhne glide ca. 10
NM ~ 10 x 6.000 = 60.000 ft. Med et ylidetul pd
10 bliver flyvehgjden 60.000 / 10 = 6.000 ft. Med
en forsvarlig hensyntagen fil risikoen veelyer jey
FL 55 pd straekningen Ebeltoft — Sejra. P4 Sjcel-
lund ghsker jey ikke at flyve i den gvre del uf
Roskilde TMA FL 55 /2.500 C, der beyynder ved
Sjcellands kyst lige fgr Trano. Jey planloegyer
derfor ut pdbeyynde hedstigning over Sejra fru
FL 55 til 2.500 ft. P& loenygdeprofilet kun jey se,
ut jey herved netop undydr den gvre del uf
Roskilde TMA. Jey plunloegyger at unmode
Roskilde Approuch om filludelse fil ut flyve i den
nedre del uf Roskilde TMA 3.500 / 1.500 C, der
beyynder over Holbcek Fjord. Disse cendringer
uf flyvehgjden fru det oprindeligye FL 35 foreydar
nemt ved ut bruye “troek oy slip” funkfionen i
lcengdeprofilet.

Nederst — det endelige loengdeprofil,
: hvor du oysd kan se vinden

oY-sIK|11



Rapporter

Jey er hu klar til at udskrive flyvekortet med
ruten sumt diverse rupporter, der bestdr uf
Voeyt oy Bulunce, Driftsflyveplun oy ICAO-fly-
veplun, Sidsthaevnte kroever en lille forudgden-
de manuel tilrethiny, idet programmet kun skri-
ver koordinuterne for VFR-rapportpunkterne.

Driftsflyveplanen (Nuvigation Loy) indeholder
Minimum sufe Altitude (MSA), flyvehgjderne
(BEG ALT oy END ALT), mugnetic course (MC),
mugnetic heudinyg (MH), fuelforbruy pd etupen
(LEG), fuelforbruy pd resterende rute (REM),
etupelcenyde (LEG), resterende ruteloenyde
(REM), dirspeed (TAS), forventet groundspeed
(EST G9S), flyvetid for hver etupe (ETE), flyvetid i
dlt (CUMM), vindretning oy —styrke (WIND), luft-
temperutur (OAT) oy powersetting (POWER).

Opdatering af programmet

Flite Star opduteres hver 4. uge. Som privatpilot
vil mun som oftest ikke have den hyeste udyu-
ve, hvorfor mun i hvert enkelt tilfoelde md sikre
siy, ut der ikke er sket cendringer uf det offi-
cielle flyvekort, der kun f& indflydelse pd plun-
lceghingen.

ICAO-kort i A4 format
Jey md ngdvendigvis flyve efter ICAO-kort eller
Jeppesens VFR-kort. Beyye har den ulempe, ut
de er store oy uhundy i et cockpit. Jeg har der-
- for gjort det til en
| LL o £ ) vune ut kopiere den
del uf kortet, jey skul
: bruge i A4 formaut i
farve. En A4 side
daoekker sdledes cu.
80 NM (Mmdlestok
1:500.000) svurende
til en lille times flyvn-
iny. Turen til Roskilde
er to sider svarende
til for- og bugside
lagt i et plusticchar-
tek — den ene side er
fra kortet
Copenhugen Ared i
mal 1:250.000.

Klar til ufguny med kort i A4 formaut oy
i frekvensliste pd kneebourd

12|ov-siK

{ Roskilde upprouches cuhrts indsat |
i Jeppesen Churt Orgunizer

Ruten indtegnes pd kortkopierne, oy vil maun
veere godt forberedt, indtegnes minutmaerker
PG ruten Celler pr. 2 Min.). P4 grund af vinden
oy som fglge uf stigning oy hedstighing er min
groundspeed ikke konstunt. Jeg bruger et lille
hjemmeluvet hjcelpeskemu pd kvadreret pupir,
hvor de skrd linier er ufstunden i NM i mdlestok
1:500.000. Minutmcerkerne kun nu ufscettes pd
kortet ud fra de skrd linjer — eventuelt ved ut
folde hjcelpeskemuet lunys de skrd linjer.

Har man ikke udgung fil farvekopier kan man i
stedet unvende frunspurent tupe i yul eller en
unden furve. Tupen kloebes over ruten pd det
originule ICAO-kort oy minutmaoerkerne ufscet-
tes pd tupen.

Approachcharts mv.

Roskildes kort for visuel upprouch sumt de to
kort over lufthavhsomrddet oy endvidere de
scerlige reyler tuyer jeg ud df Flightguiden oy
flytter over i Jeppesens Chuart Orgaunizer, som er
et lille praktisk ringbind med 15 plustiommer.
Heri har jey dltid indlugt DMU’s lille folder med
frekvenser mv., Navidirs lille pjece “Copenhu-
ygen Information” sumt Roskilde’s pjece “VFR-
flyvhing pd EKRK”,

Frekvensliste

Du jey ulligevel vil have noyet ut skrive pd un-
dervejs til klareringer, squawkkoder, vejroplyshin-
ger mv. har jey et lille skemu med de frekven-
ser, jey skdl bruge. Skemuet er pluceret pd mit
kneebourd.

GPS

Min plunloeghing dfsluttes med at indlcegge
ruten pd min Skyforce Skymup Il GPS, der er
indbyyyet med fust stramforsyning, men som
dlligevel kun tuges med hjem til skrivebordet.
Jey har p.t.idlt cu. 50 forskellige ruter indlagt i
hukommelsen.
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‘Vejrcheck

Brug OPMET, og andet pd WWW - men du
skal selvfelgelig have adgang til en PC
med internet. S&dan er det. Det er tidens
trend, og der er efterhénden ingen vej
uden om! Tekst-tv er desvcerre ikke brug-
bart, da det ikke nedvendigvis er de nye-
ste bulletiner du ser, og telefonsvarerne pd
DMI kan kun give dig en VMC-udsigt.

Af Sgren Broderseh, DM

Du kun selvfglgelig rinyge til os - oy det er du
dltid velkommen fil - men med udygung til inter-
nettet er mulighederne mungfoldige. Bl.a. an-
befules opmet.dmi.dk (uden www), som inde-
holder stort set dlle relevante oy hgdvendige
oplyshinger. Alle certifikutindehavere kun fa
yrutis udyuny - se pd sitet, hvordun det sker.

OPMET indeholder selvfglgeliy seneste TAF,
METAR, VMC - oysd for udenlundske FIR, du skal
blot kende koderhe. En oversigt over koder
finder du ved ut tuste “?”. Udenlundske VMC
oy GAMET har en bulletin-heuding, som du skal
kende. Fx hedder en GA-forecust fra Hollund
FBNL31, oy den er forfuttet pd engelsk. Find en
oversigt over de definerede udsigter ved ut tus-
te “lister” oy prgv dig frem.

Kommaundoen TTEKRK giver dig fx TAF og METAR
for en given pluads sumt havh oy runways.
Mange destinationer er defineret som ruter (for
de flestes vedkommende startende i EKCH).
Der er doy defineret en raekke ruter ud uf EKRK:
Tust RRXXXX, hvor XXXX er din destinution, Sa far
du en raekke TAF/METAR fra pladser langs ruten.
Desuden fdr du opyivet en hgjdevind yoelden-
de 3-6 timer frem i tiden. Hvis du taster RUXXXX,
far du en rute ud uf EKCH.

RXTAF yiver diy ulle dunske METAR/TAF, oy
RXACTU dlle dunske METAR. Der er munye mu-
ligheder - prgv dem.

SR e
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OPMET indeholder desuden tydelige vejrkort frau
Bracknell, kort med hgjdevinde oy SIGNIFIKANT

WEATHER - doy kun fra FL250 oy opefter. Du kan
oysd finde LOW-LEVEL-SIGWX-CHART fru DMI.

Som noyet ret nyt indeholder OPMET hu oysd
uktuelle radarbilleder fru DMI. Denne fucilitet
kun du ikke undvecere, ndr du skul forholde diy
fil nedbegr i dunsk omrdde!

I : Der et hav af andre veihks,
i som du kan have gavn af.

: Her er ncevnt en héndfuld:\

www.luftfartsverket.se
: — God grafik, iscer til VFR folk
i der skal til Sverige.

http://ows.public.sembach.af. mil
wxcharts/wxcharts.htm
— Overskuelige vejrkort fra NATO

www.wetteronline.de
— Tysk vejr, bl.a. radarbilleder.

: www.westwind.ch f
i — Forskellige vejrlinks - bl.a. alle ¥

tilgaengelige prognoseserier, ’.

isse er dog mest til den
“@vede” vejrkorttyder.

Den kender du selvfglgelig!
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BREVKASSE

brevkusse

" Hojt at flyve

i Der var s& smukt derude pd landet........

Fem dayns vejrudsigten tegynede til en dejliy
i weekend med flot vejr, s& hvorfor ikke tfoenke
{ pd en fur med Cessnu’en.

Det blev lgrduy, oy vejret var hu perfekt til en
sghduystur fra EKAL til EKMB. Min personlige

i checkliste blev lugt frem. Min yndlings-solo-rute
i blev udlugt med start fru Allergd oy scedvanliy
udflyvning over Faurholm, derefter vest til Kron-
i prins Frederiks Bro. Syd til Borup oy ud mod

i Fedet ved Fukse Bugt, Jungshoved, til Hesnoes
i oy til slut EKMB.

i Afstunde blev udmdilt oy lgrdugens vindrething
i blev indlugt i blyantskludde, s& kunne der rettes
i til. Forberedelserne yjort.

i Spnduy Morgen havde jey kI. 10.15 kontakt fil
i meteoroloyen - der blev meddelt CAVOK en
i route, vind 240/10, oy hu var det blot ut fuld-
i fore plunloeyningen oy fd pluceret resultutet
i summen med kortet — dlt pd rette sted. “Min”
Checkliste blev ygennemydet - friske blyunter,
ekstru briller, Little John, begge mine A4 sider,
i checkliste blev ufkontrolleret.

i OV-BJL blev kert frem, tanket op oy fik pudset

vinger oy vinduer. S& var det wulk around. Om-
bordstigning oy fabrikuntens checkliste blev
yennemfegrt, Indstilling uf Transponder pd 7000 —
mode A/C oy frekvenserne forberedt pd EKAL,
Roskilde ATIS, Copenhagen Info, EKMB. Radio-
pragve. Afgung.

Efter Kronprins Frederiks Bro skiftes til Roskilde
ATIS oy information U giver QNH 1033 - beyye
hejdemdlerinstrumenter indstilles, der er musser
of tid, oy s¢ er det bure som socedvunliy med at
holde udkiy. Jey kender turen som min egen
bukselomme — oy jey er jo ved indflyvhingen il
EKRK. Der er et smukt udsyn til skovene omkring
Gyldenlgveshgj oy Borup. Endhu smukkere er
udsigten over Fedet ved Prceste oy Junysho-
ved. Mgen ligger mulerisk pd Coduns bglyer.

Skifter fra lytteposition Copenhugen Info fil
EKMB med anmodhing om lundings-informa-
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tioner. Landingen var som vejret — bare smuk.
En dejliy fornemmelse, ndr bune kvitterer yun-
ske left.

Lidt kontunter til ufregningen pd kontoret oy s¢
hjemover iyen med et direct VOR til Korsu oy
direct VOR til NORA. Nord for Frederikssund ret-
ning mod indflyvningspunkt Faurholm. Smgrlun-
ding — maun er vel pd hiemmebune. Flyet tilbu-
yge pd pluds - logbgyer udfyldes oy hjem til ef-
termiddugskaffen.

Jumen, hvud er idéen med ut fortcelle om sd-
dun en dejlig duyg?! Intet udscedvanliy ut be-
rette — kun glaede ved en dejlig flyveoplevelse.

S& sker det: Der er telefon.

— Det er chefen for Allergd Flyveplads — er det
dig Kui, der var ude ut flyve med BJL sgnduy
den 14. september?!

- Ju, jeg havde en dejlig solotur til Maribo — den
scedvunlige, du ved.

- SLV vil gerne tule med diy.

Det er her, mun ydr sukker- oy hjernekold oy

ygennemydr hele turen igen, iyen, iyen — mun

kvcerner dlle sine input oy output — der er ingen
problemer reyistreret, NG, fut knoglen.

— Det er SLV - tuk md jey Idne Henrik Sundum.

— Hej, Kdi, flot du hurtigt ringede filouge. Var det
dig, som var ude med BJL den 14. 9.?!

- Ju, jeg havde en praygtfuld tur til Maribo oy
retur — dejlig solotur.

— Du hur flgjet yennem Copenhhuygen Areu oy
yeneret trafikken.

“Umuligt”, tcenker jey - jey tjekkede jo QNH

med ATIS.

— Du Henrik, hvordun generede jey trufikken, oy
hvordun har du spottet miy?

— Kdi, du flgj i 2200, oy Roskilde havde et undet
fly som observerede dig fru din klokken 5 posi-
fion, oy vi har et rudurtroek pd diy. Vil du yer-
ne se det?



brevkusse

- Ju, selvfglyelig meyet gerne. (udtrykt med lav
oy forsigtiy stemmefaring).

P& uftult tidspunkt sidder jey summen med
Henrik oy ser pd huns computer oy mit radar-
froek.

Flot flyvning med rette linier — jey bruyte jo oysd
autopiloten — oy hgjden vur tilsvarende straight
on. Lige over Hornsherred lcegyer den sig pd
2200, oy den holdes steudy til Proest@, du min
sightseeiny scetter ind pd Fedet oy Junyshoved.

Vi gennemydr hele flyvningen, oy jey kun i til-
yift fortoelle om sgnduyens pruygtfulde ople-
velser. Vi far oysd udvekslet noyle muntre be-
maerkninger til hinunden — positiv atmosfcere,
kuffen serveret — oy s en yod oy yrundiy yen-
nemyuny uf rudurtrcekket. N, jey vidste jo
heller ikke hoget om, ut jeg huvde yjort noyet
forkert overhovedet. Men beviserne ligyer der
PG bordet forun miy, oy jey mMd indrgmme: Jey
hur begdet en fejl.

(Min kone oy sgh pdstdr, ut det er ferste guny,
jey har indremmet noget sadunt 1),

Hvud er der doy sket?! Medens der noteres fru
ATIS oy holdes udkiy, drgher den store viser bu-
re rundt oy stdr sd “igen” pd 2 — MEN det yer
den lille viser ults& oysd!

Jey modtuyer pd stedet en forvaltningsretliy
indskcerpelse om de forpligtelserne som fgreren
uf et luftfurtgj skal udfgre under sin flyvning, her-
uhder dt indflyvning i Copenhagen Ared ikke
md finde sted uden forudindhentet tilludelse fru
pdyceldende Iufttrafiktjeneste.

Jey modtuyer denne i stor ydmyghed oy tcen-
ker, ut det er flot, ut den BL 8-10 virker s&dun i
foruksis.

Noyle duge senere kommer s indskoerpelsen
PG skrift, oy jey kun lceyye den ud uctu - efter
ut have noteret, “ut efter fremsendelsen uf
denne skrifflige indskoerpelse finder SLV ikke
unledning til ut foretuye sig yderligere i suyen.”

Oy doy - den ligyer nu mere ud uctu i min
sjcel, hvor den dltid vil minde mig om, ut der er
noyen, som holder gje med os derude oy sary-
er for, ut flyvningen foreydr sikkert. Derncest ut
SLV behundler overtraedelser pd en sober oy
flot mdde. Sd er det uf mindre betydniny, ut
jey md notere miy en BL 8-10-reyistreriny.

Kdi Frederiksen
Formund
RAdet For Starre Flyvesikkerhed

ceee ﬁa)lpu|

Kcere Kai Frederiksen

Tak for dit Iceserbrev, hvor du fortceller om din “oplevelse” under en flyvning. Det er dltid positivt
oy ftil guvn for flyvesikkerheden, ut piloter deler erfuringer med undre piloter om episoder, hvor

det kunne voere gdet gult.

OY-SIK stiller gerne brevkussen til radighed for andre piloter, der har oplevet noget under en flyv-
niny, som undre kun loere uf. Du er selvfalyeliy oysd velkommen ftil ut stille sparysmdl, rejse
debut oy yive holdninger til kende om emner med relation il flyvesikkerhed.

mvh

Redaktionen

i Skriv il os:

i Adressen er:

: OY-SKK

i Stutens Lftfurtsvaesen
i Ellebjergvej 50

i 2450 Kgbenhavn SV

¢ E-mail: oysik@slv.dk

{ Reduktionen forbeholder siy
i ret til ut forkorte indlcey.
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Vasentlige endringer for IFR-flyvning

med BL 5-60

Bestemmelser om IFR-flyvning med flyve-
maskine, der ikke opereres efter reglerne i
BL 5-50 (JAR-OPS 1), er bl.a. baseret p&
JAA ledflet no. 12 - All weather operations
- General Aviation. Der indferes derfor
mange JAR bestemmelser i denne nye BL,
som tradte i kraft pr. 1. marts 2004.

Af Poul B. Rusmussenh, SLV

Med indfusning uf BL 5-60 den 1. marts 2004

ophcever SLV:

o BL 5-9 Privat oy forrethingsmaoessiy flyvning
efter instrumentflyvereylerne oy

e BL 5-10 Bestemmelser om vejrminimu under
IFR flyvhing med flyvemaskine.

litforsyning

Kravene fil iltforsyning, herunder oysd hvorndir ilt
skal unvendes, er hu proeciseret og harmonerer
med reylerne i JAR-OPS 1.

Nedudstyr

Kravene fil nedudstyr er oysd prceciseret, sG
fartgjschefen nu skul medbringe bdde ELT oy
redningsflade(r), hvis vedkommende er 100 NM
fra laund i enmotoret fly eller 200 NM fra land i
tomotoret fly.

Take-off alternativ

Take-off dlternativ kroeves, hvis fartgjschefen
ikke kun returnere til startflyvepladsen uf meteo-
rologiske eller undre grunde. Tuke-off ulternutiv
skal veere beliggende en times flyvning fra start-
flyvepladsen, for tomotorede fly skal distuncen
buseres pd Murchhustighed med en motor ude
af drift,

Destinations alternativ

Normuailt skal der voelges mindst en destinations
dlternutiv, men der er nu mulighed for ut udfgre
IFR flyvhing uden ut veelyge dlternutiv. Det kroe-
ves bl.u., ut vejret pd destinutionsflyvepludsen
er bedre end noyle fustsutte voerdier, sumt at
der medbrinyes ekstru broendstof.
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Driftsflyveplan

Indholdet of driftsflyveplaunen er unygivet, oy
endvidere er det nu bestemt, ut driftsflyveplun-
er skul opbevures i 3 mdneder.

Planlaegningsminima for flyvning

Reylerne, som vi kender fru BL 5-10, er nu cend-

ret, s& de hurmonerer med JAR-OPS 1. Dette

har medfgrt en del cendringer, bl.a.:

e Plunlceyninysvejret skal nu voere “stubilt”
dvs. veerdierne skal gcelde for ETA +/- 1 time.

e Plunloeyninysvejret vil vaere buseret pd de
operutionelle minimu for den pdtoenkte un-
flyvhing, men du disse operutionelle minima
oftest vil kraeve en RVR veoerdi opyivet, oy
maun i gceldende vejrudsigter (TAF) kun find-
er meteoroloyisk sigtbarhed, har man i den-
ne BL indsut en omreygningstubel, sdledes ut
meteoroloyisk sigtburhed under visse om-
staendigheder kan omregnes til RVR.

Planlaegningsminima for Destination- og

Take-off alternativflyveplads

Plunlcegningsminima er hu lig operationelt mini-

ma:

e Proecisionsunflyvning - Operdationelt kraevet
RVR/visibility.

o |kke-proecisionsanflyvning - Operationelt
krcevet RVR/visibility samt skydaekkehgjde lig
med eller over MDH.

Planlaegningsminima for Destinations alter-
nativflyveplads

Planlceyninysvejret bestemmes nu bl.a. uf den
“naoestbedste” unflyvninyg, fx hvis fartgjschefen
pdtcenker ut udfgre en proecisionsunflyvning
Kateyori I, s& skl vejrvoerdierne for ut benytte
pladsen - som destinations ulternativ - overhol-
de kravene for en ikke-proecisionsanflyvhing.

Pdbegyndelse og fortscettelse af indflyvning
BL 5-10 fustsutte, ut furtgjschefen ikke mdtte
pdbeyynde en instrumentunflyvning, medmin-
dre den kraevede RVR for scethingszonen var fil
stede. Dette er cendret i BL 5-60. Nu kan fartgjs-
chefen dltid pdbeyynde sin unflyvning, men
den kraevede RVR for scethingszonen skaul vaere
til stede ved pussage uf outer murker eller en
tilsvarende position.



Final approuch fix er ikke lcengere go/ho-yo
position i en upprouch, derimod er det hu outer
marker, som er punktet, hvor den kroevede RVR
skdl veere rapporteret. Hvis der ikke findes en
outer murker, skul fartgjschefen voelye en tilsvu-
rende position som go/no-yo position eller - hvis
sadun en heller ikke findes - skal “1000 ft AGL
PG slutindflyvningen” voelges som gyo/no-yo
position. Den vulgte yo/no-yo position skal
indyd i furtgjschefens upprouch briefing.

Operationelle minima for start

Ved start, hvor RVR er mindre end 400 m, skal
der vcere ivoerksut specielle procedurer for start
i lav sigtburhed pd lufthavnen (LVP). Sigtbar-
hedskravene for sturt er ungivet som RVR voer-
dier. Hvis lufthavhen ikke ungiver RVR, md start
kun pdbeyyndes, ndr luftfartgjschefen kan fust-
sld, at bunesynsvidden/sigtburheden for start-
bunhen er lig med eller bedre end det kraevede
minimum.

Anmcerkning 6 side 13: Det vil vaere ucceptu-
belt, ut der udurbejdes en contingency proce-
dure, der skul vaere dokumenteret, En sadun
climb-out-procedure Md hgdvendiyvis ulene
ycelde for den ghskede flytype/runway kombi-
nation. (Instruktgrer og andre interesserede kun
have gloede uf at loese Appendix 1 til JAR-OPS
1.535()(1) oy (©)(1)).

Ikke-preecisionsindflyvning
Dette ufsnit er vaesentligt cendret, oy vi opfor-
drer dlle til ut studere de nye regler indgdende.

Praecisionsindflyvning - Kategori |

Oysd i dette ufsnit er der voesentlige cendrin-
ger, herunder nye regdler for unflyvninger, hvor
bescetningen bestdr uf kun en pilot.

Cirkling anflyvning
Her er der mindre cendringer il svel MDH oy
kracevede mindste meteoroloyiske sigtburhed.

Visuel mangvrering med fastsatte kurser
Dette ufsnit refererer til flyvepladser, hvor ter-
rcenforholdene er uf en sadun art, at den pd-
yceldende Iuftfartsmyndighed har godkendt en
unflyvning, som indebcerer visuel mungvrering
med fastsutte kurser.

Omregning af meteorologisk sigtbarhed fil
banesynsvidde (RVR)
Tabellen benyttes bl.a. i forbindelse med berey-

niny uf plunning minimu, derimod md den ul-
drig benyttes i forbindelse med bereyning uf
startminimu oy Kateyori Il oy Il minima.

Braendstofbeholdning

AZndringerne i krav til broendstofbeholdning
indebcerer bl.u., ut “"holdiny fuel” nu er 30 Mi-
nutter for fly med turbinemotorer oy fortsut 45
minutter for stempelmotorfly.

Bilag 1 - Anvendelse uf flyvepluds vejrudsigter
Anvendelsen df flyvepluds vejrudsigter er hu
angivet i skemaform, den vaesentligste cen-
dring her er, ut vindstyrken nu oysd indydr i de
begraensende purametre.

“FM (ulene)” hur givet unledning til spargsmdl,

oy skul behundles sdledes:

e 'FM (ulene)' - hentyder til, at der ikke er en
FM.... TL.... - dltsd ingen sluttid. Dermed pus-
ser forklaringen “gceldende fra begyyndelsen
uf cendringen”. Den pussus, der findes hed-
erst i skemuet - Pludsen efter “FM” skal ultid
inkludere en tidsyruppe fx “FM1030" - er
yoeldende for dlle "FM”, oy ikke kun dem
med angivet *(usterix).

Kolonne 2 under “ANVENDELSE AF VEJRUDSIG-
TER EFTER TEGN PA ANDRING | TAF OG TREND”
cenhdres som hedenfor.

Far cendring: FM (ulene) oy Efter cendring:

BECMG ved:

Forveerring
Og
Forbedring

Geeldende fru
Begyndelsen
af

cendringen
etfc.

Bilag 2 - Low visibility Tuke-Off with RVR less
than 150 m (200 m for Cat D and E aeroplunes)
und Cutegory I/l Operutions

Dette biluy er publiceret pd enyelsk oy om-
handler bl.a. det omfuttende uddunnelses pro-
gram for operutioner i meyet luve RVR vcerdier.

Bilag 3 - Indvirkning pd lundingsminima uf jord-
udstyr der midlertidigt er ude uf funktion eller
nedyruderet

Dette biluy skul benyttes, hvis udstyr pd en fly-
vepluds - fx ved NOTAM - er meldt ude df funk-
tion eller nedyruderet.

FM (ulene) oy
BECMG AT
ved:

Forveerring
Og
Forbedring

Geeldende fru
Begyndelsen
aof

cendringen
etc.
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Flysikprojektets planspil om Roskilde

Vi havde i flyveklubben Albatros beseg af
folkene bag flysikprojektets planspil om
EKRK mandag den 26. januar. Planspillet
var henlagt til Parkskolen i Ballerup af
pladshensyn. 44 var tilstede inklusiv Seren
Brodersen og Pernille fra DMI, som kikkede
indenfor, Henrik Sandum fra SLV, Jan
Schunck fra Naviair og Jern Vinther fra
KDA, samt nogle A-piloter fra vore nabo-
klubber.

Af Piet Regeur, flysikpilot fra Albatros

Henrik Sundum indledte “ved tavlen” med ut re-
deyare for Flysikprojektet, hvorefter Jun Schunck
gste ud uf sine erfuringer og kom langt omkring
PG en levende mdde med hvud, der rgrer siy |
flyvningens verden, set fru en flyveleders tarn.
lkke uspoendende.

Spillet var en stor oplevelse for os piloter, som
ikke er forvaent med fcellesoplevelser uf denne
slags. Mgdet sturtede kl.19:00 oy sluttede farst
ved 23-tiden. Oy underholdende vaur det oysd,
Dette rollespil skulle de fleste uktarer lige vaen-
ne sig til, men efter en kort stund huvde de fle-
ste fundet melodien, mikrofon-skroekken var
kommet pd ufstund, oy ulle spillede med.
Ingen tvivl om dut dlle fik en positiv oplevelse
med sigy hjiem, en god fcellesoplevelse i muntert
lay. Det styrker jo klubsummenholdet, men der
blev oysd fyldt meyet fugligt stof pd. Procedu-
rerne pd EKRK justeres ind imellem - for ut ufspej-
le det uktuelle behov for sikker kommunikution.

Generelt er det yodt ut gve siy under modelfor-
hold, fgr det bliver til virkelighed. Det er med fil
at bygye ens seltillid op, s& mun selv er mere
klar til at preve - i farste omyunyg mdske en
hverduy om morgenen, hvor maun kun hgre, ut
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der er meyet beskeden trufik. P4 en ferste
solskinslgrduy efter en lung periode med ddrligt
vejr er trufikken pd EKRK meyet hefliy, oy den
kan godt tuge pusten fru munge piloter, hvor-
ved fejl oy misforstdelser kun opstd,

Det blev bl.u. demonstreret, ut “cleared for
tauke-off” bliver yivet scerskilt, oy ut der yives
specifikke instruktioner om runways md krydses,
eller der skul ufventes klarering.

Kan plunspillet bruges, blev der spurgt?

Der vur enighed om, ut ideen er god, oy s¢ er
det tilligemed sjovt (ndr mun farst lige er kom-
met i yuny), vur svuret,

Sumtidiy er det tilstroekkeligt alvorligt fil, at man
feler siy s presset, ut det beyynder ut Igbe
med sved i haenderne. Men det er jo hok Jan
Schunks fortjeneste; hun kunne f& det hele til ut
blive underholdende, sumtidigt med ut hun
hele tiden bevurede sin uutoritet p& en yderst
behuagelig mdde.

Vi havde selvfglyeliy store forventninger fil spil-
let, oy lidt hjertebunken var der gunske yivet
hos munge. UL piloter boltrer siy ikke ligefrem
PG store pludser som Roskilde. Derfor mungler vi
rutinen, men der er kun en vej frem: Kust dig ud
i det, pd dunsk eller engelsk, oy tuy imod “ski-
debudllerne”, hvis hogen sadunne skulle komme,
med oprejst punde.

Vi var s& heldige at kunne Idne ef rigtig stort
lokdle, oy det er vigtigt. Plunspillet fylder en hel
del. Wulkie-talkierne, som blev unvendt som ru-
dioer, funyerede helt fint. Klubber kan med for-
del unskuffe siy disse oy @ve deres egne spil.
Hold fust i, ut lokulet skul voere stort, med var-
me oy yodt med lys oy yod servering under
legene.

Roskildespillet kun du rekvirere hos Henrik
Sandum, SLV.
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