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100 ars flyvning

17. december er det 100 dr siden den farste motorflyv-
hing fandt sted. Det var brgdrene Wright, der med deres
systemdatiske tilganyg i opbyyhing oy udvikling df flyet oy
med unvendelse uf deres hiemmebyyyede benzinmotor,
endeliy fik det motordrevne fly “Flyer 1 pd vingerne.
Dermed ygjorde de menneskets erobring df luffrummet
mulig, oy en ny ceru toy fart i det, vi i dayg kalder for flyv-
hingens historie. | Danmuark startede eventyret, du J.C.
Ellehummer — som den farste i Europu - flgj med en flyve-
muskine tunygere end Iuft tilbuge i dret 1906.

| drene derefter undersgyte mun, om flyet kunne benyt-
tes til transport uf pussuyerer oy fruyt pd linie med toy
oy bus, oy iscer i mellemkrigsdrene kom der gyuny i trufik-
flyvningen. Siden er udviklingen for tfransport af menne-
sker, yods oy uktiviteter uf mere fritidspraeyet karakter
uccelereret i de hgjere Iuftluy. | duy fragter store fly mil-
lioner uf pussuyerer yennem luftens korridorer overalt pd
kloden. Flyvhing er blevet hvermandseje, oy bidrager
dermed til ut sikre mobilitet i sumfundet.

Vi kan takke brgdrene Wright for, at de med deres syste-
mutiske tilyuny har lugt grundstenen til en meyet sikker
fransportform. Den hgje flyvesikkerhed er et resultat uf
det vedholdende oy systemuatiske arbejde, der udfgres uf
dlle uktgrer indenfor civil luftfurt. Kendeteynet ved luftfar-
ten er, ut dlle uktgrer pd systematisk vis undersgyer oy
dokumenterer dlle led i forbindelse med en flyvning, oy
sdledes oysd tuger ved lcere uf fejltuyelser.

SLVs kerneopyuve er ut regulere udgvelsen uf oy fare fil-
syn med den civile luftfart, Det er en opyuve, der year, ut
der lceyyes eneryi i ut skube gode forudscethinger for en
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sikker luftfart. | tilsynet med dansk luftfart kontrollerer vi de
mekanismer, der filsummen bidrager til den hgje flyvesik-
kerhed, herunder flys konstruktion, tekniske vedligehold,
selve flyvningen, uddunnelse uf personale, flyveledelse
oy sikkerheden pd lufthavne.,

Statistisk set omkommer cu. 1000 - 1200 om dret i forbin-
delse med lufttrunsport pd verdensplun, Det er et hgjt tal,
men luftfart er lung den sikreste transportform, oy krave-
ne il flyvesikkerhed skal fortsut udvikles, st denne position
kun bevares.

Flyvesikkerhed er ikke en opgave for SLV dlene, men krae-
ver stor opmaerksomhed oy opbukning fra dlle uktgrer
indenfor luftfarten. Det er vores erfuring, ut et vellykket
urbejde i forhold ftil flyvesikkerhed skal foregd i et toet
saumurbejde mellem dlle uktgrer. Dermed er der skubt et
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yodt yrundluy for ut f& succes med ut skube forstdelse
for de flyvesikkerhedsmaoessiye uspekter — oysd blundt pri-
vutpiloter.

Da vi i sluthingen af 2001 toy initiativ til projektet om flyve-
sikkerhed overfor primcert motorflyverne, var det pd
grund uf en dlt for hgj havari- oy haendelsesrate. | 2003
viser stutistikken, at vi er ved ut vende en heyutiv udvik-
ling, oy Vi kun se et mindre fauld i hcendelser og havarier
for privatflyvningen. Gennem det obligutoriske indrappor-
teringssystem, BL 8-10, som ygiver os et godt kendskub fil
flyvesikkerhedshiveuuet — oysd for privutflyvningen, har vi
nu erfaret, at blandt andet Runway Incursions oy ind-
tfroengen i uuutoriseret luffrum er omrdder, der kraever
yderligere opmaerksomhed. Derfor har vi ivaerksut en
roekke dktiviteter med et forebygygende flyvesikkerheds-
maoessiyt sigte, oy summen med flysikpilotprojektet oy

uktiviteterne derfru, diulogen med klubber, piloter oy
Radet for Starre Flyvesikkerhed, tilsyn, m@deuktiviteter,
reyelinformation, vores nye hjiemmeside oy dette magu-
sin, er det mdlet, at vi kan f& knoekket kurven - ogsda uf
indberethinger om Runway Incursions.

Radet for Starre Flyvesikkerhed har nu tildelt SLV en pris for
det flyvesikkerhedsmaessigye urbejde. Det er en gloede for
SLV, men det forpligter. SLV vil derfor oygsd i 2004 have
fortsut fokus pd sikkerheden indenfor privatflyvningen.

Jey vil gerne benytte lejligheden fil ut sige tak til dlle de
ildsjcele i luftfarten, der har medvirket til et sikkert oy frem-
udrettet urbejde for sikkerheden oy hdber, ut sumaurbej-
det kun fortscette.

Kurt Lykstoft Larsen
Luftfartsdirektar



(De lange ATIS'ers tid )

Er du en pilot, som helst undgér problemer i for-
bindelse med din flyvning for ikke at komme i
en uvant situation, og kan du bedst lide at fly-
ve, ndr der ikke er skyer under 3000 fod, mere
end 15 km sigtbarhed, ingen vind og ingen tra-
fik? Sa er vinterflyvning ikke s& meget for dig.
Men det kan jo vcere, at du er typen, som pirres
til at se, om ikke der er en fornuftig l@sning pda
en forhindring?

Af Mads Heising

If your looking for trouble

Hvis du derimod godt kunne taenke dig ut ven-
de tilbage fil at flyve med ATS flyveplan, lave
bereyninyer for sturt- oy lundinysdistuncer oy
loegyye hoyle yode ulternative pluner, sd er vin-
terflyvning en glimrende periode til ut stille krav
til sig selv oy f& hoyet udfordring som ulternativ
il den scedvunlige tur omkring flugstungen,
hvor mun ikke h@dvendiyvis behgver at man-
stre de store flyvehdndvoerksmaoessige foerdiy-
heder.

| modsaething til flyvning om sommeren inde-
bcerer flyvning om vinteren en vaesentliy ind-
sncevring i den sikkerhedsmaryin, piloten omyi-
ver siy med sumt en mere hdndyribeliy yderste
kohsekvens. Mun bgr som pilot derfor indstille
sig pd ut udfgre en grundigere overvejelse om-
kring planlceyning oy udfgrsel df sin flyvning,
end mun ggr om sommeren,

Gode dage og darlige dage

Nu er det jo ikke meningen at skrcemme hoyen
fra ut flyve siy en tur. Vinterhalvdaret bringer nor-
mult munyge gode flyveduyge med bld himmel
oy klur kold Iuft, s& bdde vinger oy motor bliver
20 dr yngre. Murkerne er tomme for ufgrgder
oy frosthdrde, hvis mun skulle have bruy for
dem. Det er ikke disse duye, du skul tage dig
scerligt i uyt for.
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Et vinterhgjtryk giver - tvoertimod - de beste be-
tingelser, men der hvor du skul toenke dig om,
er, Ndr vejret bliver ustudigt. Nar der opstdr store
forskelle imellem |uft- oy overfludetemperatu-
ren, Vil sigtburheden, skyerne, hedbgren oy vin-
dens faremomenter voere starre end i lgbet uf
sommeren, oy hdr vinteren er etableret.

Badevandstemperaturen

| skrivende stund (red.: oktober) kan du pd
DMI’s hjemmeside se, ut vandtemperaturen i
dunske furvande er omkring 13° Hvis du surfer
omkring et pur dykkerklubbers hjiemmesider, vil
du se dlmindeliy enighed om fglyende: En 50
driy person siges ut kunne overleve 50 minutter i
vund med en temperutur pd 10°C (50°F). Ved
vundtemperaturer pd omkring 5° vil mun blive
bevidstlgs af kulde efter kun 15 minutter. Dgds-
drsayen er ikke drukning, men bevidstlgshed
med drukning til fglge.

Prav s ut overveje, hvorloenye der yar, fru du
nadlunder pd vandet, til redningshelikopteren
sumler diy op oy bedgm overlevelsesuspekter-
ne i det. Flyver du studigvaek med ftilstroekkeliy
dglidehgjde? Om vinteren er der ihvertfuld god
grund til ut gere det, oy det er mdske ulligevel
veoerd ut flyve via Sumsg eller Mols, ndr mun skal
fil Anholt i en én-motoret flyvemauskine.

Frysepunktet

| vinterhalvdret er sundsynligheden for ut stgde
p4 underufkelet nedbegr vaesentliy sterre end
resten uf dret. Underufkglet nedber er ikke hek-
seri. Det scetter siy pd flyet, hvis man flyver ind i
det, men det fulder oysd uf igen, hvis flyets
overfluder er over frysepunktet. Du kun undygd
overishing pd dit fly, hvis du holder diy voek fru
den vdde side uf byyeskyer, oy hvis du luder
vcere med dt flyve i haerheden af varmfront-
fluder. Hvis du endelig skulle fd is pd dit fly, skal
du bure sgye luft med positive temperaturer.
Uden at nedygre overisningsfaren, har du du



tfrods dlt noyle veoerktgjer, der kan bringe diy ud
af en knibe, hvis du du opduger, ut dit fly sum-
ler is op.

Sceson for VFR Nat

Vinterhalvdret er sceson for natflyvning. Nar tids-
punktet for VFR slut falder tidligere, kan vi flyve
en uftentur oy nhyde landets lys til lyden uf stem-
pelmotorens monotomi uden ut skulle vente
oppe til sent pd nutten oy uden ut betule uhyr-
lige dbninysyebyrer for ut bruge lufthavhene.
Men om nhutten kun du ikke se undet end lyse-
ne pd jorden. Det er derfor, ut reglerne for VFR
nut kroever, ut der ikke md voere skyer — over-
hovedet - i dinh plunlagte flyvehgjde, oy ikke
som hormailt over 4/8. Om hutten kun du hem-
lig ikke se skyerne, fgr (eller med mindre) de
indfinder siy i lundingsprojektarens lyskegle. Du
kan heller ikke se hedbgr oy vil have svcoert ved
ut vurdere, om dit fly samler is. Der er derfor
ygod grund til ut efterse den lommelyyte, du
skal have med pd en nutflyvning, du den er dit
eneste middel fil ut inspicere flyets vinger under
flyvning.

Inden du tuger ufsted pd en nutflyvning, sG
toenk oysd over, hvordun det nu forholder siy
med temperuturen om nutten, sidst pd dret? Er
der pluds til dig under hul-yraden, hvis du skulle
sumle is pd dit fly? Som en tommelfingerreyel
kan du ultid regne med, at ndr lundets store
persontoysoperutgrer begynder ut kagre ureyel-
mcessigt, sd er det tid til en ngjere yennem-
guny uf flyvevejret,

“Talk to me goose...”

Nar du flyver i vinterhulvdret med mindre mar-
yin til fejlitagelser, s& kun du jo forbedre dine
chuncer ved dt huve nhogen at tale med under
din flyvhing. Send en flyveplan oy tuy kontakt
fil Copenhuygen Informution, de holder dbent til
2200 (lokaltid). Har du bruy for ut flyve uden for
Copenhuyen Informutions tjenestetid, s& har du
oysd mulighed for ut benytte Copenhuyen
Control, de holder gje med hele Daunmarks
luftrum “E” oy ydr ikke hjem om nutten.

Sjask, Sele og Sjap

| Vinterhalvdret vil det nedbgr, der falder, ofte
blive liggende pd flyvepludserne. Pd vej til han-
yguren travede jey selv for noyen tid siden hen
over en shefyldt forpluds oy der, hvor forplud-

sen stgdte op fil rullevejen, var der en snedrive
PG 30-40 cm hgjde. Fremfor ut hente skovien
oy rydde forpludsen for sne, vurderede jey ved
ut mose miy iyennem driven med tcette trin, ut
en flyvemuskine godt kunne plgje sig i gehnem.
Det kunne den oysd. Jey havde bure ikke
toenkt pd, ut hjulskoermenes starre overflude
rent faktisk ikke brgd igennem shedriven, men
istedet virkede som en sluys ski. Hjulskoermen
kunne gyodt bcere flyets vaeyt, men bolten, der
binder skaermen fust til skroyet, kunne ikke — $!

i Den lave vintersol giver et smukt skoer over
i lundskubet, men kun til yenyceld yenere udsynet

Sddun en snedrive bliver rupporteret, som com-
pucted or rolled snow — dltsd she, som sneskru-
beren har rullet. Denne she er derfor “krammet”
hardt,

En aunden rupport kunne vaoere critical snow-
bunks. Disse rapporteres, ndr snedriver pd Mu-
navreomrddet bliver s& hgje, ut flyets vinger ik-
ke lcenygere hur friguny.

Ndr der meldes, ut guidelines ikke er visible, har
“noygen” prevet ut ende lidt for taet pd en lyy-
tepcel. SG dllerede inden flyet er kommet i luf-
ten, udyear vinterens vejrtyper potentielle fure-
momenter.

OY-SIK
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Dette kan du pd forhdnd fa oplyst, hvis du fly-
ver fra en lufthavn med bemunding. Her vil du
modtuge informationer om nedbgr, der ligger
P4 lufthavnens omrdde, i en bunetilstundsmel-
ding.

Du kun oysd pd et tidligere tidspunkt dunne diy
et indtryk uf de foelder, der lurer, ved ut se pd
METAR for de lufthavne, du skal bruge. | METAR
vil der noyle gunye optraede 8 tdl sidst i mel-
dingen. Disse tul giver diy informationer om hvil-
ken type hedbgr, bunen er doekket uf, tykkelse
oy udbredelse, sumt banens bremsevirkning.
Hvis en bune har lav bremsevirkning, betyder
det, ut den er glut, Dette har indflydelse pd fly-
ets rethinysstubilitet, ndr det kgrer pd jorden, oy
du vil normalt ikke have noyle problemer med
at styre, ndr bare du ikke karer hurtigt. Du har
dltsd et problem, ndr du skul sturte oy lunde!

Fra mine gamle skolepapirer har jeg en tubel,
der unyiver, ut ved bremsevirkning over 45 (0,45
mu — som benyttes fil at angive friktionskoeffi-
cienter) kun mun aucceptere 100% uf den de-
monstrerede krydsvind. Ved bremsevirkning un-
der 40, kun 85% oy ved bremsevirkning under
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30, kuh 50%. Hvis bremsevirkningen er under 15
eller rapporteret updlideliy, kan der ikke uccep-
teres hogen krydsvind. Bremsevirkning rapporte-
res ultid updlideliy, hvis der er slud pd bunen!

Du kun lcese i VFR flight Guide, ufshit AD 1.2,
hvordun du ufkoder disse tal. Systemet kaldes
MOTNE-kode.

Sadan kan det ga

Det er oktober, kl. er 10, der er skyfrit oy vind-
stille, og du unflyver en ubemandet flyvepluds
med yraesbune. Sddun en bune er ofte om-
kring 6-700 m. | flyets hdndboy kun du se, ut
fabrikauntens testpilot var istand til at lande flyet
pd 385 meter, st du burde veoere istund til at
holde dig inden for bunens beyraenshing. Du
bliver overrusket over den kommende vinters
kolde formidduysluft, der far flyets motor til ut
yde bedre, oy vingen fil ut Igfte mere. Din un-
flyvning bliver lidt hurtig — 6 knob for hurtigt.

Du scetter flyet, du bremser, men furten uftager
ikke, som du forventer. Klubhuset pusserer diy,
oy ehden ncermer siy. Du pusserer den sidste
keylestub med 15 knob, oy ndr flyets hcese tip-
per ned i drcenkunalen til den tilstgdende mark,
er farten kun 5 knob, s& du sldr dig ikke, men fly-
ets haesehjul oy propel er krgllet summen til en
klaphat, Hvordun kunne dette ske?

Sddun et scenurie er slet ikke utcenkeligt under
vinterflyvning. Det er overruskende, fordi dit
“Waterloo” her udygres df flere fuktorer: Hvis
din anflyvningshustighed er 10% for hgj, kan du
forvente 20% forgyelse uf den kraevede lun-
dingsdistunce. De 6 knob, der var et resultat af
den kolde luft med stor taethed, lyder — oy ser
ikke — ud uf meyet, men summenholdt med en
foreskrevet unflyvnigshustigthed pd 60 knob, vil
det fuktisk forgye din landingsdistance med 77
meter.

P& sadun en toenkt eftferGrsmorgen kunne der
Mmeyet vel voere rimfrost pd bunens yrces. Dette
yiver rent fuktisk en forgyelse uf lundingsdistan-
cen pd 50%, i dette filfoelde 192,5 meter. Den
sumlede distunce er nu oppe pPd 654,5 meter!

Nu skal du ikke flyve ret uprcecist, fgr at kort-
huset vcelter. Mun kan desuden diskutere, i
hvilken rcekkefglye korrektionerne skdl tilfgjes,



En flyvetur over det vinterklcedte sydlige
i Amager med @resundbroen i buggrunden.

oy hvordun resultatet s& vil se ud? Du kun loese
om ftillcey il yrcesbunelunding i AIC B 9/2001.

”Dem der har det til gode”

Hvis du kun lide et gyodt stykke hdndvaoerk, hvis
du vil have en ekstra dimension i din flyvning,
hvis du gerne vil have den ro, en gennemtoenkt
flyvning yiver, s< er vinterflyvning en ylimrende
mulighed for ut tuge det ternede pupir frem oy
bladre lidt i de hellige skrifter.

Hvis du derimod ikke rigtigt kan huske, hvordan
det nu vur, det var, hvis du ikke rigtiy gider ut
sld det op, hvis du i det hele tuget hellere ven-
ter til en unden duy, hvis det tayger for luny tid,
sU pus pdl Der er dem, der hur prgvet det... oy
sU er der dem, der hur det til yode.

~TIPS til vinterflyvning

i Medbring varmt tgj i flyet. Vi kan dlle komme
i ud for en ngd- eller sikkerhedslundiny, oy det
i er for dumt ut slippe godt fra en sadun, blot

for at omkomme df kulde (hypotermi = lav

i legyemstemperatun).

Veer sikker pd, ut kubineopvarmningen virker
i oy kun holde ruderne fri for duy oy pilot oy

pussugerer varme.

Veoer omhyyygeliy med ut fierne dl sne oy is far

start. Blot en smule, der sidder pd en boere-

flude kun forringe flyveeyenskuberne.

Veer sikker pd, ut pitotvarmen virker. Uden
i pitotvarme bgr man undyd ut flyve i tempe-

raturer under nul yruder oy i hgj fugtighed

i som reyn, sne, skyer etc.

Husk ut uflade for statisk elektricitet for oy un-

der tunkniny. Det er scerligt vigtigt pd en kold,

i klur vinterduy, hvor den meyet luve luftfugtiy-
hed kan bidrage fil opbyyghing uf statisk elek-
i fricitet.

¢ Husk ut ggre regelmaessig bruy uf karburator-
i forvarmen under flyvhing. Karburatoris dunnes
i lungsomt, s¢ regelmaessiy ufloeshing uf motor-

instrumenter for tub uf omdrejninger eller mu-

i nifold pressure er vigtigt.

Undyd cumulunimbusskyer til enhver tid. De

kan voere meyet imponerende, men de kaun

i oysd veere for spoendende ut komme toet
P,

Hvis det bliver ngdvendigt ut lunde med et
i delvist overiset fly, s¢ loeg mindst 20% fil un-
i flyvningshustigheden.

Check efter lundingen, om der er kustet she
i oy/elleris op pd bevoeyelige dele som f.eks.
hgjderor oy flups, oy som kun skube proble-
i mer under haeste flyvhing.

OY-SIK|7




“Ground handling

- der hvor flyveturen begynder og slutter

Om vinteren er der grund il at veere scerlig om-
hyggelig i forberedelserne op til en flyvning, og
pa selve flyvepladsen krcever iscer sne, sjap og
i is din opmcerksomhed

i AFfTinu Larsen, SLV

Det kun veere fornuftigt at
: have en plun for forbere-

4. Broendstofbeholdning

Som pilot kun du undyd ubehugyeligheder pd
selve pludsen ved ut forudse oy yehnemtoenke
forskellige situationer, og eventuelt lave proce-
durer oy check af dem inden sturt oy efter lan-
diny.

Ved observaution uf is oy she forun hungaren,

har du s oysd i den forbindelse overvejet, ut

flyet kan glide oy eventuelt beskudige vinger

eller haleror, NAr du troekker det ud af hunguar-
en?

P& flyvepladsen

Tay hjiemmefru i god tid. Jo lcengere tid siden
du sidst har flgjet, jo tidligere bar du komme.
Check yerne vejret bdde fgr du unkommer til
flyvepladsen oy lige inden sturt, En fast plan/
rutine i forberedelserne pd flyvepludsen yar, ut
du hemmere husker ult, oy
dermed undydr ut udscette
dig selv for stress.

: delserne:
1. Briefing . ) i
2. Teknisk status Beyynd meq at checkeoeﬁer
3. Afisning syh oy funktionsstatus pd flyet.

Er der funktionsfejl pd flyet oy

5. Dugligt eftersyn

6. Pussuyerbriefing

har de i givet fuld betydniny
for luftdyytigheden?
Endvidere bgr du checke braendstofbehold-
niny, olie oy is/she pd flyet oy pd pludsen. Husk
pd, ut det tuyer ekstra tid om vinteren, hvis du
hur behov for ut pdfylde broendstof eller forvar-
me motoren. Tuy desuden dltid bremseklodser,
tov, ekstru olie oy pitot-traekket med i tilfocelde
af, at en udelunding bliver ngdvendig.

Selvhjcelp til pax
Forbered dltid dine pussuyerer pd, ut flyvning-
erne ofte md dflyses pd yrund uf vejret, sa du
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ikke havner i en situation, hvor du fgler diy pres-
set til at flyve, selvom vejret ikke er optimuilt.

Du bgr huske ut give pussuyererne en kort ori-
entering om dbning uf dgre oy om, hvordun
maun Igsher scedebceltet i tilfaelde of, ut du selv
bliver sat ud df spillet ved et eventuelt havari.
Lud derfor pussuyererne prave ut spoende sel-
erne et par gange inden sturt. Plucering df red-
ningsveste oy brugen uf dem bgr oysd demon-
streres for pussuyererne, hvis du flyver over
vand.

Fly pd& glatis

Ndr du starter bgr du fokusere ud uf flyet under
hele opsturten, scerliy hvis du holder pd et glut
unhderlay. Er der munge mennesker, fly oy biler i
ncerheden, bgr du overveje at froekke flyet fil
en sikker startpluds ved hdndkrauft,

Under mangvrer er det en god ide at huve
hdnden pd gushdndtuget, sa du hurtigt kan
lukke, hvis hogen eller noget kommer i vejen.

Er det glut bgr du gge omdrejningstallet forsig-
tigt, stledes ut du ikke mister grebet, men karer
du fust i sne, hytter det ikke, ut du yiver mere
yus. Enden pd den ley bliver nemt et ufvredet
dcek eller en bgjet propel. Det sikreste er ut
stoppe motoren, oy skubbe flyet fri med hdnd-
kruft,

Sidste mand i logbogen

En flyvning er ikke slut, fgr flyet er fortgjret igen.
Som sidste mund i logbogen, er flyet studig dit
unsvur — oysd selvom du ved, ut nceste pilot
snurt melder sin unkomst pd pladsen for en tur i
samme fly. Men du bgr hok dlligevel overveje
om flyet skal i hangaren eller i det mindste bgr
du scette bremseklodser pd flyet eller faestne
det til hoyet funyt.

Munye hcaendelser kun ufvcerges pd selve fly-
vepludsen ved, ut du konhsekvent er forberedt
P4 de mulige situutioner, der kun opstd fgr oy
efter ufgung.



;-[Rﬁdet gennem 35 z‘ir]

¢ Det vur i skygyen uf en drumutisk beyivenhed,
i ut det stifftende made i Rtdet for Starre Flyvesik-
i kerhed blev ufholdt for 35 ¢r siden — den 18.
december 1969. Duygen fgr var et skolefly styrtet
i ned pd Bornholm i marke oy ddrligt vejr. Om-

¢ bord vur fire personer, som dlle omkom. Mere

i uktuelt kunne dette stiffende mede - desvcerre
¢ —ikke veere.

“Problemet denguny vuar, at det var galt med
morulen blundt piloterne. Vi havde nogle folk,
der toy dlt for let pd sikkerheden. Det har vi oy-
s i duy, men der er sket store fremskridt. | bey-
yndelsen fgrte Radet en ret kummerliy tilvoerel-
se, oy Vi havde intet. Men vi gjorde, hvad vi
kunne for ut byyyge noyet op fru bundet. Det
epokeygrende gennembrud kom, da SLV for
alvor gik ind i urbejdet”, siger Otto Petersen, tid-
ligere formund for RGdet.

Radet for Starre Flyvesikkerhed har som formdil
at fremme sikkerheden i forbindelse med flyv-
ning yennem en uktiv virksomhed

rettet mod dlle flyveduktiviteter i /
Danmark.

Flyvesikkerhed spcoender over dlle
de elementer, som har med flyv-
hingen dat ggre oy sikkerhneden
beyynder dllerede med plun-
lceghingen oy bygningen uf et
fly. P4 ethvert tidspunkt indgar
der humun factors (menneske-
lige fuktorer), som fglyer med
oysd, nar flyet yar i luften.

Fra den fagrste duy pilotaspiran-
ten mgder sin flyveinstruktar vil
hans hoved blive fyldt med
kendskub fil luftfurtgjet, proce-
durer, regler oy bestemmelser
mv. sumt holdninger fil flyve-

sikkerheden. Dette element skl
voere indyroet i ulle handlinger
oy tunker fru forberedelsen fil flyv-
ningen - selve flyvningen - til de-
briefing efter flyvning. En flyvning
beyynder derfor lcenye fgr man troekker flyet
uf hanguar, oy vurer indtil det er lundet, purkeret
oy flyvningen debriefet.

Det er den yentugne erindring uf indlcert ad-
foerd oy den studige bevidstygrelse omkring
flyvesikkerheden, som kan fgre ftil at flyvehavari-
er oy haendelser kun reduceres. Til detfte kroe-
ves, ut flyvesikkerhedsbudskubet kommer helt
ud til brugeren. Radet har i drevis afholdt mg-
der oy kurser overdlt i Dunmurk med foredruys-
holdere oy inspiratorer fru dlle grene of luftfar-
ten.

Formecend i Radet yennem 35 dr. Fru venstre ses Otto Petersen, Ejvind Dyhrbery,
: Kurt Abildskov, Erik Lund oy den nuvaerende formund Kai Frederiksen.
: Foto uf Anders Jukobsen
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Flyvesikkerhedsprisen 2003

- til Statens Luftfarisvaoesen

Manduyg den 17. hovember modtoy SLV flyve-
sikkerhedsprisen dr 2003. Det skete i forbindelse
med ut Radet for Starre Flyvesikkerhed fejrede
sit 35 drs jubiloeum.

Motivationen for overraekkelsen of prisen til SLV
er blundt undet initiativet til at medvirke til
etdblering df flysikpiloter i flyveklubber rundt
omkring i lundet, initiativet til magusinet OY-SIK
oy SLVs engugement udover hvad pligten krae-
ver, som Rddets formand, Kui Fredereiksen, ud-
frykker det med henvishing fil flysikpilotprojektet,
som nu har virket sd lcenge, ut dets uktiviteter
beyynder ut kunne mcaerkes “i marken”.

“Ncervcerelse oy synlighed uf flyvesikkerheden i
denne form, hvor man finder ud uf, at det at
traeffe besluthinger til en vis grad kaun lceres
gehnem uddunnelse oy froening
samt kendskub til fysiologi oy psy-
koloyi er s& veerdifuld, ut klubber,
orgunisutioner oy piloter har tu-
yet dette projekt til siy, oy bruyer
det som det vcerktgj, som det er
tiltcenkt at vaere. OY-SIK bliver
lcest uf dlle, oy mun kommer ikke
i et klubhus, hos en flyveloeye oy

N GE OP PaW WAl 1Py AIPIUINS SpoYsUB
R0 ‘Jopny Jn sURBA nd ussid apinlioA0 ‘'0geR]
SPWOYL “Jelalsiuiubiyni] | Jeyosiusueundaq

Kaui Frederiksen fra RGdet
beyrunder her vulyet uf SLV
som prismodtuger i 2003.

10| ovY-siK

pd en flyvepluds uden ut finde bludet lugt
fremme. Det er hu helt ude hos brugerne, oy
de meldinger vi far viser, hvor glad man er for
bludet. Det er et blud, som bliver brugt i under-
vishingen omkring flyvesikkerheden, oy er der-
med et uvurderligt bidray hertil”, siger Kui
Frederiksen.

Det vur depurtementschef i Trafikministeriet,
Thomus Eyebo, der pd veyne uf Radet over-
rakte prisen til SLV reproesenteret ved luftfarts-
direktear, Kurt Lykstoft Larsen.

Thomus Eyebo gnsker Radet hjerteliy tillykke
med de 35 dr oy siger: “Det er en gloedelig
beyivenhed ikke blot for Radet, men i hgj yrud
oysd for flyvesikkerneden. Det centrule for
Radet er ut fokusere pd sikkerhed pd dlle nive-
duer oy i ulle summenhcenyge, oy ut urbejde
lzbende oy vedholdende for ut forbedre sik-
kerheden. Vi er ikke kun sumlet her i duy for ut
fejre RGdet. Vi er her oysd for ut overvoere ud-
delingen uf Flyvesikkerhedsprisen ar 2003. Oy
som departementschef i Trafikministeriet er jey
naturligvis stolt over, at den i ar gar til SLV. SLV
har i munye dr aurbejdet pd ut gye flyvesikker-
heden. P4 det seneste har dette urbejde fdet
et nyt udtryk gennem flysikpilotprojektet oy mu-
gusinet OY-SIK. Jey vil ghske SLV ftillykke med
ceren, oy endnu enguny ghske Radet tillykke
med jubiloeet. Jey hdber, ut det yode urbejde,
som Rddet udferer oy det yode sumurbejde,
som Rddet hur med Trufikministeriet, vil fortsoet-
te munyge dr endnu”.

P& vegne uf SLV modtoy luftfartsdirekter Kurt

Lykstoft Larsen Flyvesikkerhedsprisen, symbolis-
eret ved et sglvfad, hvis historie gdr tilbayge fil
1971, du prisen blev uddelt for fgrste guny.

“SLVs rolle som luftfurtsmyndighed er naturligvis
ut fustscette de bestemmelser, der ycelder for
civil luftfart her i lundet, oy ut fgre tilsyn med ut



bestemmelserne overholdes. Det er blandt un-
det det vi mener, ndr vi siger, ut SLVs Mmission er
ut skabe forudsoethinger for sikker civil luftfart.
Men det hgrer oysd med til ut skabe forudsoet-
ninger for sikker civil luftfart, at SLVs viden om
flyvesikkerhedsmaessige forhold bliver kommu-
nikeret effektivt oy mdirettet ud til luftfurten.

Vi skadl sikre, at SLVs informationer bliver til an-
vendeliy viden for modtuygerne med henblik
P4 en lgbende forbedring uf den sumlede fly-
vesikkerhed. Oy vi skdl sikre, at der skubes et
fundument for gode holdninyger til flyvesikker-
hed blundt dlle luftfurtens uktgrer. Dette kan
efter SLVs opfuttelse kun foreyd i Igbende diu-
loy oy sumaurbejde med vores interessenter. Oy
det er det, vi hur forsgyt med initiativet i forhold
til privatflyvningen.

<

Luftfartsdirektar Kurt Lykstoft Lursen tukker for prisen oy lover
i ut urbejdet med de iyungvcerende uktiviteter vil fortscette

i ufortrgdent.

Radet for Starre Flyvesikkerhed har i 35 dr ydet
en stor oy vedvurende indsuts for en bedre fly-
vesikkerhed, oy jey ser frem til et fortsat godt
oy intensivt arbejde for ut fremme flyvesikker-
heden. S4 endnu en yuny - tuk for prisen”,
siger Kurt Lykstoft Larsen.

oY-sIK|11



overvcere overraekkelsen uf Flyvesikkerhedsprisen ar

dels for ut fejre Radets 35 drs jubilaeum oy dels for ut
20083 til SLV.

Munge var mgdt op i Roskilde, hvor Radet holder fil

;---CRédets sammensaetning)

i Radet bestar uf en roekke reprossen-
¢ tunter for den ikke-kommercielle del
i of luftfurten (Generul Aviation) med
i de unioner, der virker herunder, oy

i Konyelig Dunsk Aeroklub sumt andre
interesseorgunisutioner med tilknyt-

i niny til brunchen. Desuden har RG-

i det en raekke reproesentanter med

i stutus som observutorer fru blundt

i undet SLV, Flyvevdbnet, Dunsk Flyve-
lederforening oy Havarikommissio-

* nen for Civil Luftfart.

Rddet hjcelper ved direkte radyiv-
niny til enkeltpersoner, klubber, insti-
tutioner eller firmuer, der henvender
siy i flyvesikkerhedsmaessigye unlig-
yender. Radet beurbejder tilsendte
oy offentlige haendelsesrapporter
med henblik pd ut iyunyscette fore-
bygyende flyvesikkerhed.

Radet gennemfarer kurser oy semi-
narer for dlle, der har behov for fly-
vesikkerhed herunder seminurer for
flysikpiloter.

Endeliy stdr Radet for lundsdoekken-
de oplyshinysvirksomhed i form uf
plakater, unnoncer, urtikler, flyvesik-
kerhedsuftener mv.

Du kun lcese mere om Rddets virke
PG www.flightsuftycouncil.dk

! Flyvesikkerhedsprisen blev indstiftet i
§ 1971 oy er et stort flot selvfud skaen-
: ket uf restauratgr Sven Hummer, som
: i munyge dr drev Hammers restaura-
i fion i Kabenhuvns Lufthavn.

¢ Prisen har veeret tildelt fil:

i 1971 - Flyveleder P. H. Appel

i 1973 - Luftkaptajn Erik Kjigk

i 1975 - Flyvevdbnet

i 1978 — Ejvind Dyhrbery

1981 — Kuptujn Gurlund Eriksen

: 2001 - Niels Nerby Jukobsen, fidligere
H chef for HCL

i P& Radet website kan du finde uddy-
i bende informution om motivutionen
i for tildeling uf prisen.



“SANA inspektioner

— sikkerhedscheck af nationale fly og piloter

Af Henrik Sundum, SLV

..............................................................

| 2002 besluttede deiskundinaviske Iuftfurtsdirek-
terer ut udvide SAFA'inspektioner til ogysa ut om-
fatte “nationule” fly under betegnelsen SANA
(Sufety Assessment of Nutional Aircraft) med
det formdl ut sikre, at dunske fly oy piloter med
luftdygtighedsbevis oy certifikat, der tillader in-
ternational flyvning, ville kunne std for en SAFA
inspektion i et undet ECAC medlemslund, inden
denne eventuelt fandt sted.

SANA inspektioner vil i princippet kunne finde
sted overdlt i Dunmark pd savel lufthavne som
flyvepladser, oy vil hormalt finde sted i forbin-
delse med pdbeyyndelsen eller ufslutningen uf
en flyvning.

Erfuringerne fru SANA inspektionerne indydr i
SLVs Igbende flyvesikkerhedsmaoessige drbejde
oy Vil komplettere de hidtil gennemfgrte certifi-
katkontroller.

20083 er ultst det farste dr, hvor der udfgres
SANA inspektioner. | praksis benyttes summe
koncept/formulurer som ved SAFA, hvilket ultsd
indebcerer, ut kontrollen ikke sker op mod det
udvidede dunske lovsystem, men ulene mod
de hcevnhte ICAQO stundarder.

SLV ftilstraeber, ut inspektionerne bliver udfert pd
eh sddun mdde, ut det ikke medfgrer vaesent-
lig forsinkelse uf en plunlugt flyvhing.

i SLV har i en drroskke udfert SAFA inspektioner (Sufety

i Assessment of Foreign Aircruft), hvor udenlundske luftfurta-
i jeri Dunmurk bliver checket med henblik pd ut sikre, ut de
i som minimum overholder stundurder i ICAO’s Annex 1, 6

i oy 8, der omhundler henholdsvis certificering, operationer

i oy luftdyytighed. Disse inspektioner er blevet udfert i reyi uf
i ECAC, der er en europceisk dutterorgunisution uf ICAQ, oy
i resultuterne er blevet indberettet i en fcelles europaeisk

i dutubuse | JAA regi.

Hvad er det, der i praksis kontrolleres?
Fokus vil kunne variere fru gung til yuny, men i
princippet foretuyes der primoert check df:

e Certificeringen

e Fariny uf loyboy

e Flyets tekniske pupirer

e Ngdudstyrets filstedevcerelse oy driftsmaoes-
sige stund

e Et "ikke dybdeydende” check uf flyets ye-
nerelle stund. Eksempelvis at der ikke kon-
stuteres et stort hak i propellen, som ikke er
indfgrt i flyets journal.

Hvad kan en inspektion fere til?
Her opererer SLV med 3 hovedkuteyorier:

1. Information fil luftfartgjschefen

2. Informuation til myndighederne oy flyets ejer

3. Operutionel hundling, der kun opdelesi 3
undergrupper:

3.u Restriktioner i operationen uf luftfartgjet

3.b Fejl, der skal rettes, far flyet md flyve
videre

3.c Flyet yroundes.

Pa www slv.dk/erhverv kun du se et eksemplur
uf den benyttede formular, s& du som pilot/fly-
ejer er bekendt med de stillede krav.
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EKRK Roskilde Lufthavn

Et breetspil

- der skaber forstaelse for at bevaege sig

rundt pa en flyveplads

Af Jun Schunhck, Navidir

Du projekt PLANSPIL var i sin begyndelse, blev
jey kontaktet uf duyliy leder i Roskilde tdrn,
Birger Grevy. Hun fortalte, at SLV oy KDA huvde
et eller undet i guny om flyvesikkerhed oy run-
wuay incursions, oy ut de manglede en flyveled-
er til at give nogle input. Var det hoget for mig
at deltuge i et pur mgder? Ju, selvfglyeliy ville
jey yerne det. Specielt hvis vi kunne fierne en
del uf de munyge runway incursions fra fremti-
dens rupportbunker.

Stop op for RI

Ncesten hver duy i en periode i forsommeren
skrev flyvelederne i Roskilde en ATSR - hoved-
purten om runway incursions. (Det er fustlagt
ved BL 8-10, ut flyveledere skal rapportere om
haendelser, der har huft eller kan have indfly-
delse pd flyvesikkerheden).

Jey selv har flere gunge
huft den hoyet tvivisom-
me forngjelse ut fortcelle
en pilot, der rapporterer
klar til start, at han skal
“efter ufguny bune 21,
hgjredrej ud oy forlud zo-
nhen viu Borup” for deref-
ter ut observere, ut han,
mens han Iceser klarerin-
yen tilbuye, kgrer ind pd
bune 21 oy starter.

Flere gange har der lig-
yet et fly pd kort finule
bune, oy dette fly har
mdttet foretuge en over-
skydning for ikke ut lunde
oven i det, der nu holder
pd bunen.

14| ov-siK

En misforstdet situation

Egoistisk betragtet er det bestemt ikke scerligt
befordrende som flyveleder ut sidde oy se et
lille fly kare ind pd en sturtbune, mens et undet
fly kommer nhcermere oy hcermere til lunding,
pulsen stiger fil lungt oppe i det rgde felt — oy
frekvensen er blokeret df tilbuyelcesningen.
Som flyveleder har det vceret miy uforstdeligt,
ut det kun lude sig ygre ut misforstd situatio-
nen. For det farste skul dl karsel pd et mangvre-
omrdde jo foreyd efter forudydende tilludelse —
oysd det ut flytte flyet fra “run-up” omrddet il
bunen. For det undet sd bliver ordet START (som
jo kun bruges i forbindelse med tilladelse til at
starte) slet ikke ncevnt, oy for det tredje ... oy
for det fierde.........

Nu behgver jed jo heldigvis ikke ut kunne forstd
alt. Fakta er, ut vi stadiyg har problemet.

Sikkerhed er et samspil

Du jey igennem et lunyt flyvelederliv et pur
yunye hur pregvet ut kigye pd broendende fly
pd flyvepludsen, oy du jey bestemt helst vil
undyd det igen, sd toy jey mod tilbudet om ut
voere med i det nye tiltuy. Et uf oploeyyene il
planspilsgvelsen var, at “vi har et problem, vi
har forsgyt at rette det, men det virker ikke.
Hvad kun vi yere?” Netop den mdde ut unyri-
be et problem pd synes jey er fin. Vi tuyer ud-
yunyspunkt i det fuktuelle: Fly karer ind pd bu-
nen uden ftilludelse — det er hoyget skidt. Hvud
kan vi s& ygre ved det? Vi hur prgvet munge
forskellige ting, men ingen har rigtigt virket — kan
vi finde pd noyet nyt? Det er med vilie jey bru-
ger VI. Sikkerhed er jo netop et sumspil mellem
maunyge involverede.
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@velsen er meyet redlistisk bygyet op
oy lay-out uf plunspillet er fantaustisk
flot. Det er en ncesten 100% korrekt
kopi uf Roskilde Lufthavn, s< fru fgrste
duy fglte jey miy hjemme i tarnet,
Jey fortalte Henrik Sundum fra SLV, der
har bygyget simulatoren, ut hvis projek-
tet ikke bliver en succes, sd er jey
sikker pd, ut NAVIAIRs flyvelederskole
vil kgbe den til deres fremtidige under-
vishing.

Faktisk ser jey endhu en unvendelse
for spillet. | flyveskolerne trcenes
rudiotelefoni. Det foreydr som oftest
Mmeyet teoretisk, oy det meste er
pupirgvelser. Hvis man dllerede i den
grundlcegygende uddunnelse uf pilot-
er brugte plunspillet, er jey sikker pd,
at nye piloter oysd vil f& en bedre
forstdelse uf problematikken i at
bevaeye siy rundt pd en flyveplads,
som er ngdvendiy for ut undyd de
grimme runwuy incursions — men det
er jo en unden suy.

Vi kan Icere via en braetsimulator

Du jey fgrste yuny blev prcesenteret for op-
lceyyet fra SLV & KDA tcenkte jey: “Det kan du
ikke pusse, ut det skulle kunne lgse problemet.
Det er for simpelt”.

Arsagen var hok, ut vi indenfor uddunnelse uf
flyveledere har brugt plunspilsgvelser i den
yrundloeyyende trcening i fruseoloyi oy forstd-
else uf frafikken omkring/pd en lufthavn i man-
ye, munge dr. Af den drsuy er hetop denne
gvelse set med flyveledergjne helt busal, men
faktisk er netop en “braetsimulator” - som den
bliver kaldt i flyvelederuddunnelsen - genidl
deh grundloeggende uddunnelse. Den giver

den, der spiller flyveleder, muligheden for ut se
ud pd bunerne, der ligner en rigtig flyvepluds, i
3 dimensioner. Den yiver de elever, der styrer
modelflyene, mulighed for dt se oy lcere uf de
andres fejl, oy mun har mulighed for ut stoppe
seuncen, hvor det er ngdvendigt for at tale
problemer igennem.

Selvom der kun er en, der spiller flyveleder, far
dlle de undre elever ncesten ligesd meyet ud
uf lektionerne. Faktisk har den ikke rigtiy hogen
ulemper bortset fru, at de fleste voksne men-
nesker fgler siy lidt fiollede, ndr de farste guny
ydr rundt med et lille modelfly i hdnden, oy
snukker i en wulkie-talkie.
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Et projekt for flyvesikkerheden
Du vi sd fik gvelserne i yuny, fik jey mere oy
mere den overbevishing, ut projektet er godt
— 0y hetop det fuktum, at en pilot kgrer ind
pd en sturtbune uden en filludelse er jo ret
busult — s hvorfor ikke tuge udgunygspunktet
dér?

Jey hur veeret instrukter pd flyvelederuddunnel-
sen i munye dr oy hur prevet at sidde med fly-
velederelever, der skulle lcere at tale i mikrofon
oy styre trufikken pd lufthavnen. Nu var det miy
selv, der skulle i den varme stol, oy de, der gik
rundt med flyene, var “eleverne”.

Den fgrste troening/seunce skulle sturte oy pilo-
terne var repraesentunter fra flysikpiloterne.

Farste gvelse yik lidt roligt frem.

Jey shukkede oy instruerede det bedste jey
kunne, oy flyene tuxiede, sturtede oy lundede,
alt ukkompagneret df piloternes snakken i wal-
kie-tulkierne. Ndr der opstod problemer under-
vejs, stoppede vi tiden oy snakkede episoden
igennem. Vi fik rettet fejl oy misforstdelser oy
startede tiden igen. Anden gvelse gik lidt mere
rusk uf sted, men dllerede i den blev det klart,
uat munge huvde Icert rigtiy meyet undervejs.
Grudvist blev jeg overbevist om, ut her er noget
vi kun bruge. Efter gvelserne var sluttet, oy vi
evuluerede duyens urbejde, vur bdde jey selv
oy de involverede piloter beyejstrede. Jey er
overbevist om, ut mun her har hoyet, der vil vir-
ke for flyvesikkerneden.
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Scet ikke dit - eller undres liv pd spil.

Frekvensen er blokeret, ndr du kom-
munikerer ungdvendigt med tdrnet.

Lan et breetspil og en flyveleder

Planen er nu, ut de enkelte flyveklubber i Izbet
uf de noeste mdneder skl kunne Idne trae-
ninyspukken, der tceller et braetspil med flyve-
leder. Plunspillet vil i sin udformning tiltule de fle-
ste. Det ligner en flyvepluds. Der er smd fly, der
skal bevoeye sig. Der en flyveleder, der snukker
oy instruerer, oy det hele kun ufvikles i klubreyi,
sG det ikke virker stift oy formelt. Der er fid un-
dervejs til ut snakke sugerne igennem, oy maun
kan fd lov til ut dumme siy, uden det betyder
noyet — oy sumtidiy fd rettet sine fejltuyelser.
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"FLYSIK seminar 2003

Af Hjalmar Nielsenh, DMU/Haderslev Flyveklub

lgen i dr havde styregruppen for flysikpiloterne
plunlagt et Flysik seminar i Vejle, oy forud for se-
minaret var der udsendt en agendu, hvoruf det
fremyik, ut der var nok ut tayge sig fil.
Styregruppen var velopluyt, oy de havde en
del pd sinde. Af de 24, der er opfart pd Flysikpi-
lotlisten, var der kun 9, der havde tilmeldt sig.
Der vur desuden hoygen udskifthing i gruppen,
sdledes ut noyle uf de fremmegdte havde foerre
forudscethinger for urbejdet.

Vi gennemyik Runway Incursions oy uautorise-
ret indtraengen i luffrum, omrddeemner, urbej-
det i Huvarikommissionen, sumt evalueringen
oy selvransagelsen til statte for det videre urbej-
de.

Effer velkomsten vur der “bordet rundt”, sGledes
ut dlle vidste, hvem der var hvem, sumt oriente-
ring om den enkeltes urbejde pd yodt oy ondit,
Der har, efter de nye regler omhundlende ind-
berethingspligt af haendelser, vist sig et mgnster
af episoder, der bgr have gget opmaoerksom-
hed fru dlles side fremover, indtil der kun kon-
stateres en voesentliy bedring. Endeliy yennem-
yik vi statistik oy eksempler til belysning uf em-
net.

Flysikpiloterne er opdelt i fire regioner, der hver
har faet tildelt et emne til beurbejdelse, hvilket
medfarte, ut der pd seminuret kunne fremioey-
yes et udkust til fremme uf emnet overfor Flysik-
piloterne oy senere til dlle GA piloter. Det hav-
de vist siy, ut det huvde veeret vunskeligere oy
Mmere Jrbejdskroevende end ventet ut tuyge hul
pd de vulgte oplyshingsomrdder, der var uftalt,
Alligevel var der effer gennemyunygen en ud-
maeoerket stemninyg blundt deltugerne. Resultutet
uf urbejdet havde vist en stor opfindsomhed oy
entusiusme, oy hu vur det op til seminurets del-
tuyere ut finde veje til det videre arbejde oy
hensigtsmaoessiy formidling uf resultutet,

Senduy formidduy vur der et grundigt indloey
om Huvaurikommissionens urbejde, Ml oy uvil-
dighed sumt eksempler pd urbejdsyunygen ved
en hoendelse.

Evdlueringen var plun- oy filrettelugt pd buy-
grund uf de erfuringer, der var indsumlet i det
forlgbne dr, summenholdt med projektets mis-
sion, vision oy Mdlscetninger. Der var klure op-
fattelser uf, at arbejdet burde tilrettelceyyes
underledes, idet det var tidskraevende at pro-
ducere kvdlitet, Det blev besluttet, ut der med
fordel kunne skiftes fru regionule grupper til em-
neorienterede yrupper. Dermed blev det sikret,
ut deltugerne, uufhcenyiygt uf deres bopcel,
kom til ut urbejde med de projekter, de huvde
bedst kendskub fil oy/eller broendte mest for.

Der vur feerdige pluner for vinterens meteorolo-
gimgder med Sgren Brodersen oy Pernille Arns-
felt Hansen i henholdsvis Alborg, R@dekro, Her-
niny, Roskilde oy Odense.

Der blev diskuteret muligheder for formidlingen
uf det nye kommunikationsspil, konstrueret som
et plunspil buseret s nuturtro som Muligt pd
EKRK, fremstillet uf Henrik Sundum (SLV) oy som
vil blive ygennemfgrt uf flyveleder Jun P Schunck
(Navidir).

Plunspillet er opdelt i to gvelser af godt 30 mi-
nutters varighed. | forbindelse med disse gvelser
vil der blive ygennemydet principper for beflyv-
ning uf kontrollerede pladser, AFIS pladser oy
ubemundede pludser. Desuden bliver luftrums-
klusserne med voeyt pd CPH Areu yennemyd-
et sumt ind- oy udflyvningsprocedurerne for
EKRK.

Spillet havde yenerdlprave oy stor succes pd et
Flysik m@de i Roskilde Igrdag den 13. septem-
ber, hvorefter der oysd blev foretaget de sidste
minutigse justeringer.

Seminuret sluttede planmaoessiyt senduy efter-
midduy, oy deltugerne toy derefter hjem efter
en spoendende weekend med Munye indtryk i
en meyet positiv utmosfcere.
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www.slv.dk

| midten of oktober gik SLV i luffen med en ny
portal. Adressen er den samme som tidligere,
men udseende, indhold og brugervenligheden -
hdber vi - har faet et skub i den rigtige retning.

Af Tihu Larsen, SLV

Med den nye portulindgung til SLV pd nettet
bestraeber vi os pd ut opfylde en raoskke gnsker
fra vores bruyere oy fru offentligheden om ut
f& elektronisk udyuny til informationer, doku-
menter oy services fra SLV.

Gratis teknik

Portalen er bygyet pd en skaldt Open Source
platform, hvilket betyder, ut det underliggende
software frit kun unvendes uf enhver - oysd hvis
maun ghsker ut urbejde videre med systemet oy
tilpusse det il eyne behov, fordele kopier til un-
dre oy forbedre programmellet.

«rONAGmAIS

slv.dk

«»0 1 QQ-A

siv.dk/erhvery

«rONAGmAIS

si.dk/english

Dokumentsamling

18|ov-sn<

| disse duye, hvor rimfrosten furver skoven

¢ hvid kunne du jo pussende Klikke din vej forbi
: SLVs website. Hur du spergsmdl eller ideer fil

i sitet, er du velkommen fil ut kontukte SLVs

i Kommunikutionssekreturiutet, som star for

i vedliyehold uf informutionerne pd portulerne.
i Adressen er: kommunikation@slv.dk

| SLV har vi valgt Mumbo Open Source under
hensyn til gkonomi oy bruygervenlighed. Vi har i
en periode unvendt Mumbo Open Source in-
ternt oy er af den overbevishing, at produktet
er bdde sikkerhedsmaoessigt forsvarligt oy stabilt,

Fire elementer i en samlet helhed

SLVs website bestdr uf fire elementer - tre selv-
staendige portaler med information til forskellige
mdlgrupper oy en dokumentsumling, hvor dlle
SLVs dokumenter er tilgcenyelige i elektronisk
form.

P& indyunysportulen - slv.dk - har vi sumlet en
rcekke oplyshinger om vores opyuver oy unsvar
som luftffartsmyndighed og om civil luftfart
genherelt.

For luftfartsbranchen har vi etableret en selv-
staendiy portdl il indberetninger, lovgivhing oy
operutionelle informutioner il bruy for plunlcey-
hing oy udfgrelse uf flyvninger i dunsk luftrum
mv. Portulen ydr under nuvnet SLVerhverv, oy
det er oysd her, du kun finde oplyshinger uf re-
levuns for GA-omrddet

Endelig har vi sumlet en del informution pd en-
gelsk i endnu en selvstcendiyg portal, som er til-
goenyeliy via indgunysportulen.

Udover de oplysnhinger, vi hur sumlet pd portal-
erne, dunner de tilsummen indgunygen til SLVs
dokumentsumling. Dokumentsamlingen er et
elektronisk bibliotek, der indeholder de digitule
dokumenter, SLV stiller fil r&dighed.

Her er sgyefunktionen et nyt element, s& hvis du
ikke proecist ved, hvad du leder efter, kan du
med fordel bruyge sgyefunktionen pd forsiden
uf dokumentsamlingen eller du kun klikke pd
"sitemap” for ut fa et overblik over indholdet.

Som en lille hjcelp fil at holde gje med udvikling-
en pd sitet oy de nye elektroniske informutioner
for GA-omrdadet, vil vi i hvert nummer uf OY-SIK
reservere spulteplads til “Loes mere pd www”,
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Luftfartejsregistret

ger om ef fly’s stu-
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fus eller ejerskub? Er
ringe eller magde op persoﬂn .
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oplyshinger i \ufffratejsredistret, gllegr
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| luftfartgjsreyister fin
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er fly under regis‘rrenngl i
pa nettet finder du fif fil f

der du oplysninger
trerede luftfarta-
oner mv., doy

kke indeholdt.
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Planspil over Roskilde

Spillet er en opluygt metode til Icere mere om
radiokommunikution oy bunemarkeringer.

En bgtte yrgn maling eller to, hogle musonitpla-
der oy en hgjugtig tegning uf Roskilde lufthavn
er grundelementerne i spillet. Dertil lcegyes en
sumling wulkie-talkies, et stort ur, ni flymodeller
sumt - som det vigtigste - en velmotiveret flyve-

spgefunkfioner. leder, som kender EKRK ud oy ind.

God forngjelse me
reyistret.

L//

d ut spye on-line i
Efter en hgje udregnet plun flyver modellerne
ud oy ind df lufthuvhen, idet flyene flyttes rundt
af piloter, som gerne skulle lcere mere om radio-
kommunikation oy bunemarkeringer.
Roskildespillet indydr i Flysikpilotprojektet, oy
scetter - foruden radiokommunikation - iscer fo-
kus pd “runway incursions” oy uuutoriseret ind-

). traengning i luffrum. Interesserede klubber kan
ved henvendelse til SLV/Henrik Sundum rekvire-
re planspillet til ufvikling i lokult reyi.

— 4

Mad op og

blive klogere pé vejrefl

SLV.' Rklﬁdef for Starre Flyvesikkerhed oy
flysikpiloterne indbyder privatpiloter ti|
me‘reorologi-urrungemeh‘rer.

Luftdygtighed - EASA

Forordningen om oprettelsen uf EU's agentur for fly-
vesikkerhed (EASA) er tradt i kruft den 28. september
2003. Den medfgrer, ut en raekke certificeringsopyu-
ver, som hidtil har vaeret udfgrt af SLV, nu overfgres til
EASA.

| praksis vil det foregd sadun, ut pd de omrdder, hvor
de nutionule myndigheder udsteder certifikuter, op-
rettes der en inspektionsordning, sdledes ut ugyentu-
ret kun bistd Kommissionen med ut fgre kontrol med,

Arrungementerne fi :
ut foellesskubsretten overholdes. Inder sted i Igbet uf

vinterhalvaret rundt om i lundet oy vil
rette fokus pd fx faldyruber | vej;ef oy
de konkrete informationer udsigterne
De fgrste drrangementer har dllerede |
veeret ufholdt, men dquy Kan nd ut voere
med endnu. P& nettet finder du oplys-
Ninger om duto, steq Oy klokkesloet,

—_— ]

| det omfuny forordningen omfutter regyulering uf
omrdder, som ligeledes er reyuleret i Lov om Luftfart
oy Bestemmelser for Civil Luftfart (BL), er de relevante
omrdder uf de uktuelle dunske bestemmelser erstut-
tet uf forordningen.

SLV vil Izbende orientere om nye tiltay pd nettet, ‘
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