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ENR 1.10 Flight Plans

1. Submission, Activating and Closure of 
Flight Plan, Including Provision of Alert-
ing Service

1.1 In connection with flying in København
FIR the following 2 principal forms of flight plans
can be submitted to the Air Traffic Service and
with the following meaning:
a. Complete flight plan is a filed flight plan

submitted to an Air Traffic Services Report-
ing office* prior to departure, exceptionally
during flight to an operative ATS-unit, con-
taining all of the ICAO-flight plan items 7 to
19 inclusive. By submission of a complete
flight plan, alerting service is provided from a
departure of an aircraft until its landing, how-
ever, as far as VFR-flight is concerned only
in connection with overdue arrival at the des-
tination. If a flight plan is requested closed
dur ing  f l igh t  before  the dest ina t ion  is
reached, the following report shall be trans-
mitted over radio to the appropriate ATS-
unit: "CLOSING MY FLIGHT PLAN". Conse-
quently the alerting service is terminated at
the same time.
* An ATS Reporting Office converts a com-
plete flight plan into an international conven-
tional agreed data format for transmission
via AFTN to all ATS-units in relation to item
15 of the flight plan, Route and item 16, Des-
tination Aerodrome.
Note: Following special kind of flight plan,
'Flight Plan Through', described in paragraph
3 also belongs under the category 'Complete
Flight Plan'.

b. Abbreviated flight plan is limited flight plan
information submitted over radio* to an oper-
ative ATS-unit. It contains only the informa-
tion mentioned in para 2 for a part-distance
of the flight relative to one or more of the in
item 2 a. to c. mentioned airspace. When fly-
ing under an abbreviated flight plan, alerting
service is only provided corresponding to the
route stated by the pilot. The abbreviated
flight plan is closed and the alerting service
terminates when and depending that the pilot
reports to be over the final point on the route
stated.
* An abbreviated flight plan cannot be sub-
mitted to an ATS Reporting Office for trans-
mission via AFTN to ATS-units concerned
along the route, however, at departure from
a controlled aerodrome or from an aero-
drome within a TIZ, an abbreviated flight plan
can be submitted to the local ATS Reporting
Office before take-off for relay to the opera-
tive ATS-unit at the aerodrome of departure
only.
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ENR 1.10 Flyveplaner

1. Afgivelse, aktivering og afslutning af fly-
veplan, herunder ydelse af alarmerings-
tjeneste

1.1 I forbindelse med flyvning i København
FIR kan følgende 2 hovedformer for flyveplaner
afgives til lufttrafiktjenesten og med følgende be-
tydning:
a. Fuldstændig flyveplan er en indleveret fly-

veplan afgivet til et meldekontor* for lufttrafik-
tjeneste før start, undtagelsesvis under flyv-
ning til en operativ ATS-enhed, indeholdende
alle ICAO-flyveplanens punkter 7 til 19 inklu-
sive. Ved afgivelse af fuldstændig flyveplan
ydes alarmeringstjeneste fra et luftfartøjs
start til dets landing, dog f.s.v.a. VFR-flyvning
kun i forbindelse med manglende ankomst til
bestemmelsesstedet. Hvis en fuldstændig
flyveplan ønskes afsluttet i luften før bestem-
melsesstedet er nået, skal følgende melding
afgives over radio til den relevante ATS-en-
hed; "LUKKER MIN FLYVEPLAN"/"CLOSING
MY FLIGHT PLAN". Som konsekvens heraf
ophører alarmerings-tjenesten samtidigt.

* Et meldekontor omformer en fuldstændig
flyveplan til et internationalt konventionelt
vedtaget dataformat for afsendelse via AFTN
til samtlige ATS-enheder i relation til flyvepla-
nens felt 15, flyvevej og felt 16, bestemmel-
sessted.
Note: Følgende særlige type flyveplan, 'Gen-
nemgående Flyveplan', beskrevet i paragraf
3 hører også under kategorien 'Fuldstændig
Flyveplan'.

b. Forkortet flyveplan er begrænsede flyve-
planoplysninger afgivet over radio* til en ope-
rativ ATS-enhed, der kun indeholder de i pkt.
2 nævnte oplysninger for en delstrækning af
flyvningen i relation til et af de i pkt. 2 a. til c.
anførte luftrum. Herunder ydes der alene
alarmerings-tjeneste svarende til den af pilo-
ten meddelte flyvevej. Den forkortede flyve-
plan er afsluttet, og alarmeringstjenesten op-
hører, når og forudsat piloten rapporterer at
være over slutpunktet på den meddelte flyve-
vej.

* En forkortet flyveplan kan ikke afgives til et
meldekontor for afsendelse via AFTN til ved-
kommende ATS-enheder langs flyvevejen;
dog ved udflyvning fra en kontrolleret flyve-
plads eller fra en flyveplads inden for en TIZ
kan en forkortet flyveplan afgives til det sted-
lige melde-kontor før start for videregivelse
kun til den operative ATS-enhed på startfly-
vepladsen.
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2. If a pilot do not want to submit a com-
plete flight plan for a VFR-flight but where a part
of this flight is requested to be carried out either:

a. in controlled airspace in which obtaining of
clearance is mandatory,

b. or in TIA/TIZ airspace in which establishment
of two-way radio communication with the ap-
propriate AFIS-unit is mandatory,

c. or where the pilot wants provision of part-dis-
tance alerting service, ref. items 2.4 and
2.4.1,

d. or where a part of the flight necessitate
change to IFR
the pilot shall depending of the situation list-
ed in a. - d. submit an abbreviated flight plan
comprising:
- aircraft callsign
- aircraft type
- cruising speed if necessary
- flight rules (IFR/VFR)
- entry point respectively exit point

(ref. also item 2.3)
- level wanted if necessary
- for arriving aircraft, estimated time of ar-

rival
- persons on board.

2.1 For departing aircraft, among this local
flights, leaving a Control Zone or Traffic Informa-
tion Zone, alerting service is only provided from
departure and until the mentioned air-space are
reported vacated.
2.2 For arriving aircraft entering a Control
Zone or a Traffic Information Zone, alerting serv-
ice is only provided from the time the aircraft
have established to-way radiocontact and until
landing.
2.3 For aircraft flying through one of the in
para. 2 a. and b. mentioned airspaces, alerting
service is only provided from the time the aircraft
has established two-way radiokommunication un-
til the time when the relevant airspaces are re-
ported vacated.
2.4 The part-distance alerting service men-
tioned in item 2.c. can be established by flying:
- over greater water-areas or other deserted

areas
- from one place stated to another place stated
- by "operation normal reporting" (either at

agreed places or at fixed time-intervals)

2.4.1 The pilot shall to the relevant ATS-unit,
when submitting the above in item 2 mentioned
abbreviated flight plan information, clearly state 
which section the abbreviated flight plan apply to
(from/to). Part-distance alerting service will be
provided for this section. The part-distance alert-
ing service terminates, when the pilot reports to
AMDT 7/08
2. Såfremt en pilot ikke ønsker at indlevere
en fuldstændig flyveplan for en VFR-flyvning,
men hvor en del af denne flyvning ønskes udført
enten:
a. i kontrolleret luftrum, hvor der er krav om ind-

hentelse af klarering,
b. eller i TIA/TIZ luftrum, hvor der er krav om

etablering af tovejs radioforbindelse med på-
gældende AFIS-enhed,

c. eller hvor piloten en-route ønsker ydelse af
strækningsvis alarmeringstjeneste, ref. pkt.
2.4 og 2.4.1,

d. eller hvor en del af flyvningen nødvendiggør
skift til IFR
skal piloten afgive forkortet flyveplan, der af-
hængig af situationen anført i a. - d. skal om-
fatte:
- luftfartøjets kaldesignal
- luftfartøjets type
- evt. marchfart
- flyveregler (IFR/VFR)
- indflyvningspunkt hhv. udflyvningspunkt

(ref. også pkt. 2.3)
- evt. ønsket højde
- for ankommende luftfartøjer beregnet

ankomsttidspunkt
- antallet af ombordværende.

2.1 For afgående luftfartøjer, herunder lo-
kalflyvninger, der flyver ud af en Kontrolzone el-
ler Trafikinformationszone, ydes kun alarme-
ringstjeneste fra afgang og indtil de nævnte luft-
rum er rapporteret forladt.
2.2 For ankommende luftfartøjer der flyver
ind i en Kontrolzone eller Trafikinformationszone,
ydes alarmeringstjeneste fra luftfartøjerne har
oprettet to-vejs radioforbindelse og indtil landing.

2.3 For luftfartøjer, der gennemflyver et af
de i pkt. 2 a. og b. anførte luftrum, ydes der kun
alarmeringstjeneste fra luftfartøjerne har oprettet
to-vejs radioforbindelse og indtil de pågældende
luftrum er rapporteret forladt.

2.4 Den i pkt. 2.c. nævnte strækningsvise
alarmeringstjeneste kan etableres ved flyvning:
- over større vandområder eller andre øde

strækninger
- fra et opgivet sted til et andet opgivet sted
- efter "operation normal rapportering" (enten

ved aftalte steder eller faste tidsintervaller)

2.4.1 Piloten skal over for den pågældende
ATS-enhed i forbindelse med afgivelsen af de i
pkt. 2 angivne forkortede flyveplansoplysninger,
tydeligt udtrykke hvilken strækning, den forkorte-
de flyveplan gælder (fra/til). Herefter ydes stræk-
ningsvis alarmeringstjeneste på denne stræk-
ning. Den strækningsvise alarmeringstjeneste
CAA/SLV
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be at the stated exit point (time or place)

Note: Since part-distance alerting service termi-
nates when the pilot reports to be at the stated
exit point, it is very important to pass this report
to ATS
3. Omission of closing flight plan as de-
scribed under item 1 and 2 above may lead to ef-
fectuation of search and rescue service.

2. Flight Plans. Filing
1. Denmark has no requirement for insert-
ing of estimated times at FIR boundaries in flight
plans for f l ights passing KØBENHAVN FIR
boundary.
2. For flights departing from aerodromes
situated within KØBENHAVN FIR the nationality
and registration marks of the aircraft shall be in-
serted in item 18 of the flight plan if different from
the aircraft identification inserted in item 7.

3. Completion of the flight plan item 15 in
connection with VFR-flights within København
FIR, the following specifications regarding level
and positions apply:
- irrespective of which class of airspace a

VFR-flight is planned to fly in, the data ele-
ment 'Cruising Level' in the flight plan item 15
is only to be completed by the letters 'VFR'
and

- in the data element 'Route' in the flight plan
item 15, specification of either commonly
known geographical place names or ICAO
Doc 7910 location indicators are allowed.

3. Flight Plan Through (FPT)
Besides the general ICAO flight plan, named
'COMPLETE FLIGHT PLAN', message type FPL,
a special type of flight plan under this category is
allowed being used in København FIR, named
'FLIGHT PLAN THROUGH'. Usage of the flight
plan through type shall take place in accordance
with the rules stated below:
1. FLIGHT PLAN THROUGH may only be
used of VFR flights within København FIR below
flight level 195. It may contain up to 4 intermedi-
ate stops, and there must be maximum 2 alterna-
tive aerodromes for each route segment.
1.1 The general ICAO Flight Plan form
(shown and described in DOC4444, Appendix 2)
shall be used with the following modifications
(only differences are being described):
Item 3: MESSAGE TYPE. 'FPL' are to be cros-

sed out, instead is 'FPT' to be inserted.
Item 7: AIRCRAFT IDENTIFICATION. The

same identification shall be valid for the
entire flight, i.e. through all of the route
segments.

Item 13: DEPARTURE AERODROME and TIME.
Here the ICAO 4-letter location indicator
CAA/SLV
ophører, når piloten rapporterer at være over det
aftalte slutpunkt (tid eller sted).
Note: Da alarmeringstjenesten ophører ved pilo-
tens rapportering af det aftalte slutpunkt, er det
særdeles vigtigt at denne rapport afgives.

3. Undladelse af afslutning af flyveplan
som beskrevet i pkt. 1 og 2 ovenfor kan bevirke
iværksættelse af eftersøgnings- og redningstje-
neste.

2. Flyveplaner. Udfyldning
1. Danmark har intet krav om, at beregne-
de tidspunkter for passage af FIR-grænser angi-
ves i flyveplaner for flyvninger, som passerer
grænsen for KØBENHAVN FIR.
2. Flyveplaner for flyvninger med start fra
flyvepladser beliggende inden for KØBENHAVN
FIR skal i punkt 18 indeholde oplysning om luft-
fartøjets nationalitets- og registreringsmærker,
såfremt den i punkt 7 anførte identifikationsbe-
tegnelse er forskellig herfra.
3.  Udfyldelse af flyveplanens felt 15 i for-
bindelse med VFR-flyvninger inden for Køben-
havn FIR gælder følgende vedrørende højde- og
positionsangivelser:
- uanset hvilken luftrumsklasse en VFR-flyv-

ning planlægges at flyve i, skal dataelemen-
tet 'Marchhøjde' i flyveplanens felt 15 alene
udfyldes med bogstaverne 'VFR', og

- i dataelementet 'Rute' i flyveplanens felt 15
er anførelse af enten almindelig kendte geo-
grafiske stednavne eller ICAO Doc 7910
stedbetegnelser tilladt.

3. Gennemgående flyveplan (FPT)
Foruden den gængse ICAO flyveplan, benævnt
'FULDSTÆNDIG FLYVEPLAN', telegramtype
'FPL' er der tilladt anvendt en særlig type flyve-
plan i København FIR, benævnt 'GENNEMGÅ-
ENDE FLYVEPLAN', telegramtype 'FPT'. Anven-
delse af den gennemgående flyveplan skal ske i
henhold til nedenstående regler:
1. GENNEMGÅENDE FLYVEPLAN 'FPT'
kan kun anvendes af VFR-flyvning indenfor Kø-
benhavn FIR. FPT må kun indeholde op til 4 mel-
lemlandinger, og der må højst være 2 alternative
flyvepladser for hvert ruteafsnit.
1.1 Den gængse ICAO flyveplanformular
(vist og beskrevet i DOC4444, Appendix 2) skal
anvendes med følgende modifikationer (kun for-
skelle beskrives):
Felt 3: TELEGRAMTYPEN. 'FPL' overstreges

og i stedet skrives 'FPT'.
Felt 7: LUFTFARTØJETS IDENTIFIKATION.

Samme identifikationsbetegnelse skal
gælde for hele flyvningen (alle ruteaf-
snit).

Felt 13: STARTSTED, AFGANGSTIDS-PUNKT.
Her udfyldes ICAO 4-bogstav stedbeteg-
AMDT 7/08



VFR Flight Guide
Denmark

ENR 1.10 - 4
8 MAY 08
is to be inserted (if none, then insert
ZZZZ) as regard the first aerodrome of
departure and time of departure.

Item 15: ROUTE. Besides the normal description
of the route, the ICAO 4-letter location
indicator* is here to be inserted for each
of the intermediate stops, followed by
the total estimated elapsed time to each
intermediate stop from the previous one,
then a slant and the estimated off block
time from each of the intermediate
stops. After each new aerodrome of de-
parture,  then again insert  cruis ing
speed, VFR plus the route to the next in-
termediate stop, e.g. N0100VFR DCT
E K B I 0 0 4 0 / 1 2 0 0  N 0 1 0 0 V F R  D C T
EKVB0025 ...etc.
After departure from the last intermedi-
ate stop, then again insert cruising
speed, VFR plus the route and the total
estimated elapsed time to the destina-
tion in accordance with the general
ICAO-rules for completion of the route
item.
*Note: If an intermediate stop does not
have an assigned ICAO 4-letter location
indicator, then insert either the geo-
graphical name of the aerodrome/loca-
tion in plain language or the coordinates
of the location of landing.

Item 16: DESTINATION AERODROME. Insert
here the ICAO 4-letter location indicator
or ZZZZ for the last destination plus total
estimated elapsed time from the previ-
ous intermediate stop. Complete if want-
ed or required, the alternate blanks in re-
lation to the destination.

Item 18: OTHER INFORMATION. Insert after the
abbreviation 'ALTN/', the ICAO 4-letter
location indicator for alternate aero-
drome(s) for each route segment, as be-
ginning by 1/ for the first route segment
alternate, 2/ for the second route seg-
ment alternate ...... etc.. If an alternate
does not have a 4-letter location indica-
tor, the geographical name of the aero-
drome/location may be written in plain
language.

Item 19: ENDURANCE. Complete endurance
and the number of persons on board in
relation to the first route segment of the
flight.

1.2 Reports of departure and arrival shall be
given for each segment of the flight, unless it is
obvious that the departure/landing is observed by
an air traffic service unit. The report of departure
shall if needed contain statement of location of
the departure.
1.3 At departure from each intermediate stop,
the pilot shall state endurance and number of
passengers carried to the next intermediate stop.
AMDT 7/08
nelsen (hvis ingen skrives ZZZZ) for før-
ste start-sted samt starttidspunkt.

Felt 15: FLYVEVEJ. Her anføres, udover den
normale beskrivelse af ruten, ICAO 4-
bogstav stedbetegnelsen* for mellem-
landingsplads(er) efterfulgt af beregnet
tidsforbrug til hver af pladserne fra den
foregående flyveplads, en skråstreg
samt det forventede afgangstidspunkt fra
hver af mellemlandingspladserne. Efter
hvert nyt startsted anføres igen march-
fart, VFR samt flyvevejen til næste mel-
lemlandingsplads, f. eks. N0100VFR
DCT EKBI0040/1200 N0100VFR DCT
EKVB0025 ... o.s.v.

Efter start fra sidste mellemlandingssted
anføres igen marchfart, VFR samt flyve-
vejen og beregnet tidsforbrug til bestem-
melsesstedet i henhold  til  de  almindeli-
ge ICAO-regler for udfyldelse af rutefel-
tet.

*Note: Hvis mellemlandingsstedet ikke
har en tildelt ICAO 4-bogstavs stedbe-
tegnelse anføres enten pladsens/stedets
geografiske navn i klart sprog eller lan-
dingsstedets koordinater.

Felt 16: BESTEMMELSESSTED. Her anføres
ICAO 4-bogstav stedbetegnelsen eller
ZZZZ for sidste bestemmelsessted samt
beregnet tidsforbrug fra sidste mellem-
landings-plads. Udfyld om ønsket/kræ-
vet alternativ rubrikkerne i forhold til be-
stemmelsesstedet.

Felt 18: ANDRE OPLYSNINGER. Angiv efter for-
kortelsen 'ALTN/', ICAO 4-bogstav sted-
betegnelsen for al ternat iv(e) f lyve-
plads(er) for hvert ruteafsnit, idet der ind-
ledes med 1/ for første ruteafsnits alter-
nativ, 2/ for andet ruteafsnits alternativ
...... o.s.v.. Hvis en alternativ ikke har en
4-bogstavs stedbetegnelse, må plad-
sens/stedets geografiske navn skrives i
klart sprog.

Felt 19: AKTIONSTID. Udfyld aktionstid og antal-
let af personer ombord for flyv-ningens
første ruteafsnit.

1.2 Start- og landingsmelding skal afgives
for hvert afsnit af flyvningen, medmindre det klart
fremgår, at starten/landingen er observeret af en
lufttrafiktjeneste. Startmeldingen skal i givet fald
indeholde angivelse af startstedet.

1.3 Ved start fra hvert mellemlandingssted
skal piloten oplyse aktionstid og antal passagerer
til næste mellemlandingssted.
CAA/SLV
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4. VFR-Flights Between Certain Danish and
German Border Aerodromes

Note: For VFR-flight between the under item 1
listed Danish and German aerodromes, a special
arrangement has been established regarding
submission and exchanging of flight plan infor-
mation due to practical considerations and tem-
poral relations.
1. VFR flights performed within the daily
periods for VFR flights are exempted from the ob-
ligation to file a regular ICAO flight plan between
the Danish aerodromes:

Sønderborg (EKSB)
Tønder (EKTD)
Ærø (EKAE)
and the German aerodromes:
Flensburg/Schäferhaus (EDXF)
Heide-Büsum (EDXB)
Husum (EDXJ)
Kiel-Holtenau (EDHK)
Leck (EDXK)
Rendsburg/Schachtholm (EDXR)
St. Michaelisdonn (EDXM)
Westerland/Sylt (EDXW)
Wyk auf Föhr (EDXY)
2. The flights may be conducted under the
following conditions:
2.1 The pilot-in-command shall submit the
following flight plan information to the ATS-unit at
the aerodrome of departure:
a) aircraft identification and type
b) departure aerodrome and estimated off-

block time
c) destination and estimated elapsed time
d) endurance
e) number of persons on board
f) name of pilot-in-command
The above-mentioned information may be sub-
mitted over radio.
2.2 The flight plan information and the actu-
al time of departures are being exchanged by and
between the ATS-units on the aerodromes of de-
parture and destination without being communi-
cated to the respectively Danish and German Ar-
ea Control Centres.
2.3 The flights are considered overdue if
they are not arrived at the destination within 10
minutes after the estimated times of arrival based
on the flight plan information given by the pilots.

2.3.1 Overdue aircraft ref. item 2.3 which have
not reported change to the in item 2.1 c) submit-
ted 'estimated elapsed time', may lead to effectu-
ation of search and rescue service.
2.4 The flights shall be conducted in accord-
ance with the respective national Danish and
German VFR-procedures.
CAA/SLV
4. VFR-flyvning mellem visse danske og ty-
ske grænseflyvepladser
Note: For VFR-flyvning mellem de i nedenståen-
de pkt. 1 anførte danske og tyske flyvepladser er
der af praktiske hensyn og tidsmæssige årsager
etableret en særlig ordning for afgivelse og ud-
veksling af flyveplanoplysninger.

1. VFR-flyvninger,  der  udføres inden for
de daglige perioder for VFR-flyvning, er fritaget
for forpligtelse til at indgive en almindelig ICAO-
flyveplan for flyvninger mellem de danske flyve-
pladser:
Sønderborg (EKSB)
Tønder (EKTD)
Ærø (EKAE)
og de tyske flyvepladser:
Flensburg/Schäferhaus (EDXF)
Heide-Büsum (EDXB)
Husum (EDXJ)
Kiel-Holtenau (EDHK)
Leck (EDXK)
Rendsburg/Schachtholm (EDXR)
St. Michaelisdonn (EDXM)
Westerland/Sylt (EDXW)
Wyk auf Föhr (EDXY)
2. Flyvningerne må udføres på følgende
betingelser:
2.1 Fartøjschefen skal afgive følgende fly-
veplanoplysninger til ATS-enheden på startflyve-
pladsen:
a) luftfartøjets identifikation og type
b) startflyveplads og forventet "off-block" tids-

punkt
c) bestemmelsessted og beregnet tidsforbrug
d) aktionstid
e) antal personer om bord
f) navn på fartøjschefen
Ovennævnte oplysninger kan afgives over radio.

2.2 Flyveplanoplysningerne og de aktuelle
starttidspunkter udveksles af og direkte imellem
ATS-enhederne på afgangs- og bestemmelses-
stedet uden at blive formidlet til de respektive
danske og tyske kontrolcentraler.

2.3 Flyvningerne betragtes som udeblevne,
såfremt de ikke er landet på bestemmelsesstedet
senest 10 minutter efter de beregnede ankomst-
tidspunkter på baggrund af de af piloterne afgiv-
ne flyveplanoplysninger.
2.3.1 Udeblevne luftfartøjer ref. pkt. 2.3, der
ikke har rapporteret ændring til det i pkt. 2.1 c) af-
givne 'beregnet tidsforbrug', kan bevirke iværk-
sættelse af eftersøgnings- og redningstjeneste.
2.4 Flyvningerne skal udføres i overens-
stemmelse med de respektive nationale danske
og tyske VFR-procedurer.
AMDT 9/06
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5. Exception for Compulsory Submission of
Flight Plan - VFR

1 Normally flight plan is compulsory for
flight over international waters and when cross-
ing boundary to another country. However,  the
Civil Aviation Administration has determined that
submission of flight plan is not compulsory for
VFR flights exclusively flying within  the areas
shown shaded on the following chart.
1.1 If alerting service is wanted for a VFR-
flight within the above mentioned areas, a flight
plan must be submitted as stated in the preced-
ing paragraphs.
AMDT 9/06
5. Undtagelse for obligatorisk afgivelse af
flyveplan - VFR

1. Flyveplan er normalt obligatorisk for
VFR-flyvning over internationalt farvand eller ved
passage af landegrænser, men Statens Luftfarts-
væsen har bestemt, at afgivelse af flyveplan ikke
er obligatorisk for VFR-flyvninger, der udelukken-
de flyver inden for områderne vist med raster på
efterfølgende kort.
1.1 Såfremt alarmeringstjeneste ønskes for
en VFR-flyvning inden for ovennævnte områder,
afgives flyveplan som angivet i de foranstående
paragraffer.
CAA/SLV
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